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Nota de la autora: Escribir la historia de una ciencia es un arte dificil, sobre todo si
uno no es historiador. El presente articulo que ha sido redactado principalmente a
partir de documentos franceses, destaca inevitablemente las realizaciones de
Francia. Si bien hasta 1939 Francia ha ocupado un lugar sobresaliente en la historia
de la meteorologia, en otros paises se han desarrollado experiencias similares.
Rogamos aqui que se nos perdone por no haber podido mencionarlas en su
totalidad.

La meteorologia moderna nacié a mediados del siglo decimonoveno.
En esa época, los intercambios comerciales habian alcanzado ya su
plenitud con las travesias Inglaterra - Australia, Francia - América
del Sur, y Europa - Sudeste de Asia. Por otra parte, hace 150 afios,
enero de 1848, un aventurero descubrié la primera pepita de oro en
San Francisco. De inmediato surgié la “ruta del oro” que dio origen a
un intenso trafico maritimo entre las costas este y oeste de los
Estados Unidos, a través del Cabo de Hornos.

Todas estas travesias se hacian principalmente “a la vela”. Los
bugues de vapor, por cierto mas regulares estaban limitados por su
reducida autonomia, su elevado costo y por su capacidad de
transporte menor que la de los veleros, y también por Ila
imprescindible necesidad que tenian de transportar el carbon
necesario para sus maquinas.

Para mantener su competitividad respecto de los buques de vapor,
los “clippers” debian aumentar su velocidad de desplazamiento. En
consecuencia, no tardé en imponerse la idea de que un buen
conocimiento de la climatologia de los océanos por los que se
navegaba, habria de traducirse en una mayor seguridad y rapidez de
la navegacién. Este fue sin duda, un motor para el desarrollo de la
meteorologia, aunque realmente no fue el Unico.

En efecto, en el mismo momento en que se hacia sentir la necesidad
de un mayor conocimiento de la climatologia de los océanos, aparecia
el telégrafo eléctrico.

Como una verdadera revolucion, la telegrafia ofrecié a las regiones
continentales la posibilidad de intercambiar informaciones
meteoroldgicas en tiempo real. Los marinos en cambio, no conocieron



esta revolucién hasta 60 anos después, con el advenimiento de la
telegrafia sin hilos.

Muy pronto, tanto en Europa como en América, los cientificos
experimentaron la conviccidon de que el conocimiento instantaneo del
tiempo reinante sobre un amplio dominio alrededor de un
determinado punto geografico, permitiria predecir por extrapolacion,
el tiempo futuro en ese punto. Con ello, nacia la nocién de “red
meteoroldgica”.

De tal manera, asi se tratara de adquirir un conocimiento
climatolégico de los océanos, o de organizar una red de observacién
meteoroldgica en tiempo real, la cooperacidén internacional se
presentaba como algo indiscutible.

La Primera Conferencia Meteoroldégica Internacional

Toda la historia de la cooperacién meteoroldgica, se inicid en agosto
de 1853 con la reunién en Bruselas, de la Primera Conferencia
Internacional de Meteorologia. Bajo la presidencia del sabio belga,
Quetelet, esta Conferencia reunié a doce participantes, de los cuales
diez eran oficiales de marina que representaban a Bélgica,
Dinamarca, Estados Unidos de América, Francia, Gran Bretafa,
Noruega, Paises Bajos, Portugal, Rusia y Suecia.

El hombre que plasmé la Conferencia de Bruselas, fue el americano
Mattheu Fontaine Maury. Este hombre admirable fue reconocido tanto
por los oceandgrafos por sus trabajos sobre las corrientes, como por
los meteordlogos por los que realizd sobre los vientos.

Fue uno de los fundadores, tanto de la oceanografia moderna
(podemos denominarla operacional), como de la meteorologia
maritima y de la cooperacién internacional.

En Bruselas, Maury expuso sus puntos de vista en los siguientes
términos:

“Los marinos de todos los paises con vocacién maritima, deberian
participar en la realizacién de observaciones meteoroldgicas, en
condiciones y con medios materiales adecuados para asegurar la
uniformidad del sistema de observacion, y que se puedan comparar
facilmente las observaciones realizadas a bordo de un determinado
navio con otras realizadas a bordo de otros buques también de
guerra, navegando en cualquier parte del mundo.

Por otra parte, dado que es también deseable obtener el concurso
benévolo de todos los buques mercantes, asi como el de los navios de



guerra de todos los paises para este programa de investigacion,
parece no soélo oportuno, sino también inteligente, que las partes
interesadas establezcan de comun acuerdo el modelo de libreta de
observacion, el tipo de instrumentos que es mas conveniente utilizar,
los elementos a observar, el modo de empleo de esos instrumentos, y
los métodos de observacion”.

La Conferencia adoptd un formato tipo para los libros meteoroldgicos
de a bordo, y una serie de instrucciones tendientes a asegurar la
normal ejecucién de las observaciones. Ese libro de a bordo constaba
de veinticuatro columnas, que contenian indicaciones sobre los
siguientes elementos: presion atmosférica, temperatura de los
termometros himedo y seco, velocidad y direccién del viento,
nubosidad, forma y direccion de desplazamiento de las nubes y
temperatura del mar en superficie y en profundidad.

Un espacio de “observaciones” se destinaba a la anotacion por parte
de los marinos de informacion relativa a huracanes, trombas marinas,
auroras polares, estrellas fugaces, etc.

De hecho, las relaciones y el intercambio de comunicaciones entre los
cientificos de distintas nacionalidades, han existido desde hace largo
tiempo. Por ejemplo, en concordancia con la actitud de Prusia, Austria
e Inglaterra..., Francia ha creado el afio anterior, una sociedad
cientifica, la Sociedad Meteoroldgica de Francia, que reune alrededor
de 150 cientificos franceses y de otros paises de Europa. Pero la de
Bruselas, fue la primera reunién internacional que acogié a hombres
de ciencia de Europa y América.

Sabiendo que el primer cable telegrafico transatlantico no habia sido
todavia instalado y que tanto los buques de vapor como los de vela
tardaban no menos de 15 dias para unir Nueva York con El Havre...
puede uno imaginar las dificultades que existieron para organizar una
reunién de esa envergadura.

Creacion de una red europea de observaciones meteoroldgicas

La ocurrencia de dos catastrofes maritimas en 1854 y 1855, condujo
al gobierno francés a dejar en total libertad al astrénomo Urban
Leverrier, recién nombrado Jefe del Observatorio de Paris, para que
organizara un servicio meteoroldgico. Efectivamente, el 14 de
noviembre de 1854, una tempestad fue causa del naufragio de 38
navios franceses, ingleses y turcos, involucrados en el sitio de
Sebastopol, en Crimea.

Luego de ese desastre, Leverrier escribid a los astrénomos y a los
meteordlogos de los paises europeos, para solicitarles que le enviaran



los datos que pudieran haber recogido sobre el estado de la
atmosfera entre los dias 12 y 16 de noviembre. Recibié algo mas de
250 respuestas, las que le permitieron determinar la gran extension
de esa tempestad, la trayectoria seguida a través de Europa, y
también que existia cierta posibilidad de poder pronosticar ese tipo de
fendmenos.

En febrero de 1855, Leverrier propuso la creacién de una red de
observaciones meteoroldgicas utilizando para la transmision de esas
observaciones, el muy nuevo sistema de telegrafia eléctrica. Recibid
de parte del gobierno francés una respuesta mas que favorable dado
gue Francia acababa de perder un nuevo navio de guerra, “La
Semillante”, arrojada por la tempestad sobre las rocas de las
“Bouches de Bonifacio”, entre Cdércega y Cerdefia, causando ademas
la muerte de alrededor de 700 marinos y hombres de tropa, que
transportaba hacia Crimea.

La red francesa quedd entonces rapidamente establecida, e integrada
por 24 estaciones. Otros paises de Europa contribuyeron también a la
estructuracién de esa red, la que en 1864 contaba con 50 estaciones.

Entre 1850 y 1870, la mayor parte de las grandes potencias cred sus
propios Servicios Meteoroldgicos (7. Ellos aseguraron la realizacién de
observaciones regulares, e intentaron con mayor o menor éxito,
pronosticar el tiempo.

te

Fue como consecuencia de la encalladura del navio “Henri IV” por efectos de una
tempestad, durante el Sitio de Sebastopol (noviembre de 1854), que Urbain
Leverrier recibié el apoyo del gobierno francés para crear un Servicio Meteorolégico
(Foto del Museo de la Marina, Paris).



El prondstico del tiempo... una disciplina mal vista por los
“verdaderos” cientificos.

En aquella época, los Unicos medios disponibles para pronosticar el
tiempo, eran las reglas empiricas basadas en la observacién. Fue en
1857 que Buys - Ballot, meteordlogo de los Paises Bajos dio a
conocer su célebre regla sobre la direccidén del viento en funcién de la
presion atmosférica:

“La regla establece que las grandes diferencias barométricas en los
limites de nuestro pais, son seguidas por los vientos mas fuertes y
que el viento es en general, perpendicular o aproximadamente
perpendicular, a la direccidén indicada por el gradiente barométrico, de
manera tal que una disminucién de la presién de norte a sur, es
seguida por un viento del este, y una disminucién de sur a norte, por
un viento del oeste..” En 1860, Buy-Ballot lo sintetizd6 de esta
manera: “Ubiquese de espaldas al viento y tendra la presion mas
baja a su izquierda y la mas alta a la derecha”.

En Inglaterra, el almirante Fitz Roy (quien comandd la “Beagle” en el
curso de una expedicion de la que participd Charles Darwin en su
condicion de naturalista), fue el primer Director de un Servicio
Meteoroldgico creado luego de la reunién de Bruselas.

Como sus homologos de los paises europeos, él comenzd por
organizar un sistema de recoleccién de informacién meteoroldgica,
para luego estructurar un verdadero servicio de prondsticos. Este
servicio se encargd de transmitir avisos de vientos fuertes o de
tempestad, a los puertos que alertaban a los buques fondeados por
un sistema de esferas y conos, izados en un mastil bien visible hasta
cierta distancia.

Pero Fitz Roy, apasionado por la prevision del tiempo, fue algo mas
lejos y en 1861, comenzd a publicar sus prondsticos del tiempo en la
prensa diaria. Luego de redactar instrucciones sobre la utilizacion del
barémetro para pronosticar el tiempo, editd 47 reglas de prondstico,
todas ellas basadas en la observacién rigurosa de las variaciones de
la presion atmosférica, del viento y de la temperatura.

A pesar de que eligido la expresién “prondstico del tiempo”, y que
cuidadosamente evito mencionar las palabras “prediccion” vy
“profesia” ) los hombres de ciencia de la época se sintieron
perturbados por la evolucién de esta nueva disciplina, muy préxima a
los dominios de los charlatanes y a los editores de almanaques. En
una correspondencia, el mismo Leverrier aconsejé que se avanzara



prudentemente para no desacreditar o poner en peligro, el servicio de
avisos de tempestad.

Ocurrida la muerte de Fitz Roy en 1866, el gobierno britanico se
dirigid a las mas altas instancias cientificas del pais para solicitarles
Su asesoramiento.

Estos cientificos, poco convencidos del valor de las reglas empiricas
de Fitz Roy, se pronunciaron por la supresion de servicio de
prondsticos y del de avisos de tempestad. Esta decisién dio origen a
una protesta general por parte de los medios maritimos y del publico
en general. El gobierno entonces, ingresé en un periodo de
hesitacién, atrapado entre la demanda general y la critica acerba de
los cientificos.

Es interesante destacar que esa critica no se referia a la calidad de
los prondsticos, sino a la ausencia de un método de elaboracion
perfectamente definido que se apoyara en las matematicas. Era eso
lo que le faltaba a la meteorologia para alcanzar el status de ciencia.

Por otra parte, en 1953, luego de la primera reunién de la Comision
de Meteorologia Sindptica de la Organizacién Meteoroldgica Mundial
(OMM), los delegados iniciaron un debate sobre el tema: ¢lLa
meteorologia es una ciencia o un arte?, antes de pasar a considerar
los problemas propios de las claves meteoroldgicas o del atlas de
nubes.

Hoy no podriamos imaginar un debate de esa naturaleza.

Organizacion de la cooperacion internacional

En 1872, se realizd en Leipzig una reunién internacional. Se
adoptaron decisiones respecto de los intercambios de informacion por
via telegréafica, y sobre todo, se dio inicio a la organizacion del
Congreso Meteoroldgico de Viena que se concreté en 1873.

En verdad, Viena puede ser considerada como el punto de partida de
la primera estructura internacional permanente de la meteorologia.
Entre los dias 2 y 16 de setiembre de 1872, 32 congresistas
representantes de paises de Europa, de los Estados Unidos, de China
y de Turquia, dejaron sentadas las bases de la que a partir de 1905
se denominara Organizacién Meteoroldogica Internacional. Entre las
grandes naciones, sélo Francia estuvo ausente. El caracter execrable
de Leverrier fue el origen de la discordia entre los cientificos
franceses, y el gobierno prefirid renunciar a estar representado en
esa reunion.



En Viena se designd un Comité Permanente de cinco miembros,
presidido por Buy-Ballot y se establecieron definiciones e
instrucciones para la realizacion de las observaciones meteoroldgicas.

Este embrién de organizacién internacional, fue completado por el
Congreso de Roma, de 1879, el que instituyd un “Comité
Internacional de Meteorologia”. Este Comité compuesto por nueve
miembros representantes de nueve Estados, organizé el “Primer Afo
Polar Internacional”, que se desarrollé entre el verano boreal de
1882, y el de 1883.

A través de trece expediciones en el Artico y dos en la Antartida, se
efectuaron muy numerosas observaciones meteoroldgicas vy
magnéticas.

Luego, se multiplicaron las reuniones meteoroldgicas internacionales.
A continuacidn de la Conferencia Meteoroldgica Internacional, reunida
en Paris en setiembre de 1889 en el marco de la Exposicién
Universal, se produjo un cambio en materia de la cooperacion
internacional. De una organizacion de tipo gubernamental que sélo
reunia a los jefes de los servicios meteoroldgicos, se pasé a una
organizacién estrictamente no gubernamental y oficiosa, conducida
por meteordlogos incorporados principalmente por su condicion de
hombres de ciencia y no en calidad de representantes de sus
respectivos gobiernos.

Las reuniones se sucedieron en varias ciudades de Europa: San
Petersburgo, Upsala, Southport, y Paris. Estuvieron representados
Canadda, Méjico, Australia, Cuba, La Argentina, las Filipinas y el
Japon. Los debates cientificos y técnicos se relacionaron
esencialmente con la clasificacién de las nubes @, el estudio del
magnetismo, las mediciones en altitud efectuadas con globos y con
barriletes y la transmision telegrafica para el intercambio
internacional.

Respecto de la meteorologia maritima, el progreso ha sido limitado.
Con el advenimiento de la propulsién de vapor, los marinos de
buques de guerra han perdido interés por el estudio de los vientos y
las corrientes marinas. En Francia, la marina nacional contindia con la
idea de Maury de delinear las cartas de viento a partir de las
observaciones que proveen los navios, aunque el personal asignado a
esta tarea disminuye cada vez mas. De hecho, en el sector maritimo
falta un medio apto para establecer comunicacion en tiempo real; es
ésta una falencia que sera superada con los progresos de la telegrafia
sin hilos (TSH).



El debut de la telegrafia sin hilos (TSH), vy la experiencia del

“Jacques Cartier”.

Fue en el transcurso de la Conferencia de Directores celebrada en
Innsbruck en 1905, que por primera vez se planted la necesidad de
recurrir a la TSH para transmitir a las estaciones costeras de radio los
mensajes de observaciones meteoroldgicas de los buques en
navegacion. Con el concurso de la Sociedad Marconi, se realizaron
estudios tendientes a establecer el costo de estas transmisiones.

Pero el Comité Meteoroldgico Internacional (Paris, 1907) formuld una
propuesta en el sentido de:

“Obligar a cada buque dotado de equipos de telegrafia, a realizar y
transmitir observaciones meteoroldgicas, y también a transmitir a los
otros buques y a las estaciones en tierra, todas las observaciones
recibidas a su bordo”.

También para esa fecha se establecié pro primera vez, y en el seno
de la Organizacién Maritima Internacional, una comisidon técnica
encargada del estudio de los asuntos maritimos.

A comienzos de la Primera Guerra Mundial, el empleo de la TSH en el
ambito de la meteorologia sindptica, era un tema de vigencia
permanente en todas las reuniones relacionadas con esta disciplina.
Se pusieron en vigor nuevas claves meteoroldgicas modificadas, muy
simplificadas y se las mantuvo en continua revision y mejoramiento.

Sin duda, la Primera Guerra Mundial anulé totalmente la posibilidad
de cooperaciéon cientifica internacional. Pero con el consenso de los
beligerantes, ciertos dominios técnicos tales como el de la TSH, se
beneficiaron de algunos esfuerzos de guerra y experimentaron
progresos realmente significativos.

A partir de 1920, dos profesores embarcados a bordo del “Jacques
Cartier”, buque escuela de la Compania General Transatlantica que
efectuaba la travesia Europa - América, decidieron dictar a sus
alumnos un curso de meteorologia moderna. Ellos establecieron con
caracter oficial, los primeros intercambios de informaciones
meteoroldgicas, las que fueron retransmitidas a todos los buques que
navegaban en su proximidad y que en general estaban
deficientemente equipados en materia de equipos radioeléctricos. Los
gue captaban esos boletines meteoroldgicos, adquirian rapidamente
el habito de transmitir como intercambio, sus propias observaciones
meteoroldgicas.

El alcance de estos intercambios radiales, se acrecentaba de un afo
al otro: 300, 500 y luego 1000 millas nauticas. En marzo de 1923 se



concretd el doble enlace simultdneo entre las costas de Francia y las
de América; con ello, habia desaparecido la zona de silencio del
centro del océano Atlantico.

En noviembre de 1922, el Weather Bureau de los Estados Unidos de
América contribuyd con un aporte decisivo a la iniciativa del “Jacques
Cartier”, al publicar en el reverso de sus "“Cartas Piloto” un texto
especial en el que ademas de relatar la experiencia francesa, se
expresaba:

“El Weather Bureau de los Estados Unidos, asigna el mayor interés a
este proyecto que ciertamente serd basico para el desarrollo de los
servicios de prevision, de los que llegara el dia en que habran de
servir a los intereses econdmicos de la industria del transporte
maritimo (...). En promedio, hay cada dia alrededor de 300 navios de
5000 o mas toneladas de desplazamiento, navegando sobre las rutas
transatlanticas entre Europa y América del Norte.

Con la cooperacion de los buques de todas las naciones, quedara
asegurada la disponibilidad de un nimero de observaciones suficiente
para permitir la elaboracion y difusidon de prondsticos veraces para un
periodo de 24 horas y aun mas, los que seran difundidos
gratuitamente entre todos los buques que naveguen en las
proximidades del “Jacques Cartier”.

Hasta esos dias, las transmisiones se realizaban en onda larga. A
fines de 1923, se realizaron ensayos de comunicaciones en onda
corta desde la Torre Eiffel; primeramente con estaciones terrestres y
luego, en 1924, con el buque “Jacques Cartier”. Simultadneamente, se
pudo detectar el alcance intercontinental de esas ondas y su
comportamiento terriblemente caprichoso.

La experiencia del “Jacques Cartier” fue relatada a los participantes
de la Conferencia de Directores de Utrech habiendo recibido con clara
evidencia, el apoyo de toda la comunidad meteoroldgica
internacional.

En junio de 1925, el Comité Meteoroldgico Internacional organizé una
“quincena meteoroldgica y ocednica internacional”, sobre el Atlantico
Norte. Se transmitieron por radio 408 observaciones, pero no todas
arribaron a Paris, a causa de las malas condiciones de propagacion.

En afios posteriores, otros navios se sumaron al “Jacques Cartier”
para asegurar la efectividad de una red de transmisiones.
Lamentablemente, en 1929 la crisis econdmica obligé a la Compaiiia
General Transatlantica, a disponer el cese de la actividad del “Jacques
Cartier”, como buque - escuela.



No obstante, una idea habia encontrado su camino: crear una red de
buques mercantes que efectuaran y transmitieran libre de costo, sus
propias observaciones, sumandose con ello a una red de navios
especializados en la observacién, y en la difusion de prondsticos
meteoroldgicos.

La Segunda Guerra Mundial y los buques meteoroldgicos
estacionarios.

En 1936, llegé a su fin la era de los raids aéreos y se comenzd a
hablar del trafico aerocomercial sobre el Atlantico Norte. Se
establecieron estrechas relaciones entre las compafias Air France
Transatlantica y Pan American Airways.

Los aviones que volaban entonces a baja altitud, tenian necesidad
imperiosa de conocer cual era la situacion meteoroldgica, pero la red
de las lineas maritimas ofrecia un vacio de informacién entre las islas
Azores y las Bermudas. En esa zona, mas propiamente entre 35-40°
N y 44-45° W, se ubicé el bugue “Carimaré” fletado por la Oficina
Meteoroldgica Nacional de Francia.

Ese carguero mixto de 111m de eslora, estaba perfectamente
equipado para cumplir su misidn: bardmetro en suspensién
cardanica, medicion nocturna de la altura de la base de las nubes
bajas con ayuda de un proyector ubicado en la popa del navio,
sistema de radiosondeo que incluia una tubuladura de 3 metros de
altura por encima del puente para evitar que la radiosonda chocara
con las superestructuras al ser lanzada, y un teodolito para medir el
viento en altitud mediante el seguimiento del globo.

No se dejo de lado el confort de la tripulacidon, de los radioperadores y
de los meteordlogos: sala de estar, cine y piscina. Desde el verano de
1937 hasta la declaracion de la guerra en el otofio boreal de 1939, el
“Carimaré” efectud cinco campafias de tres meses cada una.

Durante la Segunda Guerra Mundial, la cooperacién internacional en
Meteorologia experimento una nueva interrupcion. Pero en este caso,
mas que durante la Gran Guerra, la meteorologia fue muy solicitada.
El transporte de tropas desde América hasta Europa, indujo a los
estadounidenses a ubicar en el océano, buques meteoroldgicos
estacionarios.

Desde mayo de 1940 se situaron entre los Azores y las Bermudas,
dos buques del cuerpo de guardacostas; en 1943 los buques fueron
cuatro, para vigilar también la ruta norte de los aviones. En 1944
fueron ocho, y durante algunos meses de 1945, se contaba con
veintidds estaciones oceanicas para asegurar la normal transferencia



de personal y de materiales desde el Atlantico hacia el Pacifico, donde
la guerra aun continuaba. Esta red que cubria el Atlantico Norte y el
Atlantico Sur, estaba integrada por trece estaciones oceanicas bajo la
responsabilidad de los Estados Unidos, siete bajo responsabilidad
britdnica y dos de Brasil.

En el transcurso de la guerra, varios acontecimientos demostraron
fehacientemente la necesidad de contar con buenos conocimientos
sobre las condiciones meteoroldgicas, y también que la ciencia
meteoroldgica estaba ya suficientemente madura como para aportar
una ayuda realmente valiosa.

Citemos por ejemplo, las pérdidas catastréficas de hombres y de
materiales sufridas en dos ocasiones por la flota americana en el Mar
de la China, en diciembre de 1944 y en junio de 1945 por la accién
devastadora de los ciclones. Podemos también mencionar el éxito
alcanzado durante el desembarco aliado en Normandia, intimamente
ligado a la calidad y precisién de las previsiones meteoroldgicas. Se
mejord el conocimiento de la alta atmodsfera y se elaboraron nuevos
métodos de prondstico del estado del mar.

En esas condiciones, no resulta sorprendente que durante la
postguerra se produjera una reanudacidn rapida e intensa de la
actividad meteoroldgica internacional, hecho que condujo a la
creacion, el 23 de marzo de 1950, de la Organizacién Meteoroldgica
Mundial. Se trataba esta vez de una Organizacién de caracter
intergubernamental, especializada en meteorologia, e integrante del
Sistema de las Naciones Unidas.

En efecto, la organizaciéon de las redes de observacién y de las
telecomunicaciones, tanto sobre tierra como sobre el mar, requieren
la inversion de medios financieros de especial importancia. Por
consiguiente, es necesaria una comunidad meteoroldgica
internacional en la cual los delegados de los distintos paises puedan
asegurar el compromiso de sus respectivos gobiernos en el sentido de
contribuir al financiamiento de los distintos programas de |la
Organizacion.

(1) A diferencia de lo que ocurre con el idioma francés, el término inglés
“prediction” no tiene nada de peyorativo; se refiere a una prevision
basada en un proceso matematico, mientras que el término “forecast” es
asignado a una prevision basada en las observaciones. Es entonces de ex
profeso que los anglosajones utilizan la expresion “numerical prediction”
(prondstico numérico, u objetivo), para designar una prevision elaborada
a través de un ordenador, basada en las ecuaciones de la termodinamica
y del movimiento. Emplean en cambio, la expresion “weather forecast”
para referirse a un prondstico del tiempo en general.

(2) El primer atlas de nubes se publicé en 1896. Se basd en la clasificacion
de las nubes establecida por el sueco Hildebrandsson. Su edicion fue



totalmente financiada por el francés Teisserenc de Bort, cientifico tan
afortunado como apasionado, que realizd6 también importantes
investigaciones sobre la alta atmdésfera.

(*) Notas del Traductor:

1) En relacién con la temprana participacién de la Argentina en
materia de cooperacion meteoroldgica internacional, se estima
oportuno sefalar que bajo la Presidencia de D. Domingo Faustino
Sarmiento, el Honorable Congreso de la Nacion, sanciond el 4 de
octubre de 1872, la Ley N° 559 por la cual se creé la Oficina
Meteorolégica Argentina, predecesora del actual Servicio
Meteoroldgico Nacional.

Por otra parte, es también significativo el hecho por el cual, durante
el Ultimo cuarto del siglo XIX, nuestro pais, a través de la
representacion de las autoridades meteoroldgicas de la época,
participé activamente en distintas reuniones meteoroldgicas
internacionales que se realizaron en diferentes paises de Europa.

En materia de meteorologia marina, cabe también destacar que el 9
de junio de 1938, la por entonces denominada Direccion de
Meteorologia, Geofisica e Hidrologia, establecié un Servicio
especificamente dedicado a proveer informacién y prestar apoyo
meteoroldgico a las distintas actividades que se desarrollaban en el
ambito maritimo.

Posteriormente (1941), se delimitaron seis zonas de proteccion
meteoroldgica a la navegacién maritima en el marco del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
juntamente con una red de estaciones costeras de radio, ubicadas en
las costas del Litoral Atlantico, con la mision de recibir los informes
meteoroldgicos originados por los buques en navegacion y difundir
pronosticos y avisos especificamente destinados a proteccidon de las
actividades maritimas.

2) En 2003, se cumplieron 150 anos de la Conferencia Meteoroldgica
Internacional que se realizara en Bruselas, en agosto-setiembre de
1853.

Con tal motivo, durante los dias 17 y 18 de noviembre de 2003, se
celebré también en Bruselas, y en conmemoracion de ese centenario,
un seminario especial que incluyé una revisién histérica de lo
establecido por la Conferencia y de los progresos logrados hasta
entonces en materia de meteorologia y oceanografia operacionales.

La reunidon fue patrocinada por la Organizacion Meteoroldgica
Mundial, la Comisién Oceanografica Intergubernamental de la



UNESCO, la Administracién Nacional Oceanica y Atmosférica de los
Estados Unidos, la Armada de esa nacion, “Météo-France”, la Royal
Meteorological Society, del Reino Unido, la "American Meteorological
Society”, y la Sociedad Meteoroldgica de Francia.



