El mapa del tiempo de una pagina de la historia

Alberto Linés Escardé

El buen tiempo acompafid hasta descubrir América. No es facil explicarse como no fue
barrido Colon por los huracanes tropicales. Condiciones meteorolédgicas favorables en
los viajes de ida, y malas al regreso. Colon intuyd el sistema de vientos en el anticiclon
de Azores.

Si a cualquier meteorélogo medianamente experimentado se le propusiera hoy que
estudiara el viaje de unos veleros que, zarpando de Espafa, hubieran de arribar a las
Bahamas tras de dos meses de travesia, es casi seguro que descartaria la fecha de los
primeros dias de agosto para la salida porque si bien en los meses de verano soplan con
intensidad los vientos alisios, que aseguran una travesia rapida hasta las islas de Cabo
Verde, y aun mas al oeste lo que méas preocuparia a la hora de planear el crucero seria la
posibilidad de encontrarse con los huracanes tropicales.

Hoy se sabe bastante acerca de ésas terribles perturbaciones que, juntamente con los
tifones del Pacifico, constituyen las mas violentas manifestaciones de la atmdsfera. En
los paises de las zonas templadas tenemos la fortuna de no conocer en nuestras tierras
los ciclones, que con vientos de 200 a 300 kilémetros por hora, y aun a veces
superiores, intensisimas lluvias y tormentas, y a veces con terribles mareas que siguen al
huracan, arrasan todo cuanto encuentran a mano.

Sabemos que cada afio se producen en el Atlantico centro-occidental unos cuantos
ciclones de intensidad variable. A veces no pasan de cuatro, pero hay afos, en cambio,
en que se llega a la docena. El primero de la temporada se presenta en junio o julio; no
suele ser el peor. Los mas violentos llegan a finales de agosto o en septiembre; también
son temibles los de octubre.

Cuando el mar comienza a enfriarse, los ciclones ya no aparecen, ya esperar hasta el
préximo afo.

En el ultimo medio siglo, y sobre todo en los pasados veinte afios, se han hecho
esfuerzos enormes para poder predecir y aun combatir los huracanes tropicales.
Generalmente aparecen en forma de tormentas en pleno Atlantico, en la corriente del
este del este del anticiclon llamado de las Azores. En su marcha hacia el Caribe van
ganando actividad, y cuando apuntan hacia las Antillas o costas de Centroameérica,
pueden facilmente tener un diametro de mas de cien millas y una larga cola de
centenares de millas, festoneadas por impresionantes tormentas y formidable oleaje. Lo
mejor que puede pasar con un ciclén es que antes de llegar a tierra se desvie hacia el
norte; al encontrase sobre aguas frias pierde actividad y se vuelve hacia Europa,
convertido en un tranquilo temporal, como uno mas de los muchisimos que nos llegan
del Atlantico. Si en vez de ello penetra en las islas del Caribe, en Florida o en cualquier
otra parte del continente, va sembrando la destruccion a su paso, a la vez que pierde
algo de actividad, que vuelve a ganarla tan pronto como toca mares calientes. Los
ciclones se detectan con anticipacion por medio de sensibles sismografos, por aviones
de reconocimiento y, sobre todo, por los satélites meteoroldgicos; valiéndose de



ordenadores se calcula su trayectoria, se pronostica su violencia y se alerta a todo el
mundo. Los buques desvian su ruta o buscan refugio. Los aviones a veces hacen rodeos
y siempre estan pendientes de la pantalla de su radar a bordo:

¢Qué hubiera pasado si Colén, en su marcha hacia el Nuevo Mundo, se hubiera
tropezado con un huracan tropical bien desarrollado? Nunca més se hubiera sabido de
aquella expedicion, financiada por nuestras arcas. Aqui la imaginacion puede volar,
haciendo cabalas de lo que hubiera pasado si un ciclon, un dia de septiembre, se hubiera
tragado a la "’Santa Maria”, " la "Nifia" y la "Pinta". Tal vez en dos generaciones no se
hubiera repetido el intento, o acaso la colonizacion, en vez de partir del centro, se
hubiera iniciado de norte a sur, con acento inglés o escandinavo. Lo que no cabe duda es
que la historia pudo haber dado un giro insospechado si, como nos parece ahora muy
probable, se hubiera encontrado Col6n con uno de los huracanes que, precisamente por
esas fechas y en su misma ruta, merodean todos los afios.

Porque, como es sabido, las naves salieron de Palos un 3 de agosto, para arribar a San
Salvador el 12 de octubre. Fechas mas peligrosas no pudieron elegirse para la travesia;
mas adecuadas fueron las del tercer y cuarto viajes.

Escaso conocimiento de la meteorologia tropical

Mucho se ha discutido a cerca de si Alonso Sanchez de Huelva confid, poco antes de
morir, su secreto a Coldn acerca de unas tierras descubiertas en direccion a poniente.
Ello no desmerece la hazafia, ya que en cualquier caso la cartografia disponible no podia
ser mas rudimentaria, pues lo que hasta mediados del siglo XVI no se confeccionaron
cartas que incorporaban los grandes descubrimientos geograficos. Para Coldon result6
una gran sorpresa comprobar la gran variacion de la declinacién magnética, que de unos
pocos grados en nuestro continente llegaba a pasar de los veinte en el Caribe.

De lo que no cabe la menor duda es que, tanto Col6n como sus acompafiantes,
ignoraban por completo el régimen de vientos en las Indias Occidentales, asi como la
existencia de las violentas perturbaciones tropicales. En sus continuos viajes por Europa
debid de buscar con curiosidad toda la cartografia disponible entonces; bien poca cosa,
ya que al occidente de Europa los mapas sefialaban "el mar de las Tinieblas". Por
entonces ya hacia un siglo que se habian descubierto las Azores y Madeira; Finisterre,
ya no era el fin del mundo. En Geénova, en Lisboa, en Madeira ampli6 sus
conocimientos, y parece gque viajo hasta Guinea, Inglaterra, Islandia y Grecia.

En las postrimerias del siglo XV casi todo el mundo creia que la Tierra era redonda.
Pero nadie se habia atrevido a comprobarlo, y existia el general temor de rebasar el mar
de las Tinieblas y poder caer al abismo. Col6n se propuso comprobar tal redondez del
planeta, aunque estuvo completamente equivocado al evaluar la dimensién del diametro
terrestre.

El primer viaje de Cristobal Colon

No vamos a detenernos en las interminables gestiones y negociaciones que
transcurrieron desde un caluroso dia de junio en Cérdoba, en 1486, en que un hombre



lleg6 al Alcézar y entregd una carta al duque de Medinaceli para que la hiciera llegar a
los reyes, hasta el memorable 3 de agosto, seis afios después, en que el mismo hombre,
almirante de Castilla, se despedia a las ocho de la mafiana del prior de La Rabida para
encontrar un nuevo camino hacia las Indias. La vispera habia tenido lugar otra, partida
memorable: los judios habian iniciado su salida de Espafa.

Pese a las capitulaciones de Santa Fe, no resultd, facil poner en marcha la expedicion.
Por fortuna, aparecieron unos hombres excepcionales que hicieron facil lo dificil: los
tres Pinzones, que eran unos consumados marineros, apoyaron y se unieron a la
empresa. Los barcos requisados por los reyes fueron reemplazados por la "Pinta",
propiedad de los Pinzones, y que seria capitaneada por Martin Alonso; la "Maria
Galante", después "Santa Maria", facilitada por un tal Juan de la Cosa, que pasaria a la
posteridad ¢ 0 m o gedgrafo y cartdgrafo, y otra pequefia nave, la "Nifia", propiedad de
los vecinos de Palos Juan y Cristébal Quintero, que se asociaron con reservas a la
empresa y que tal vez fingieran averias en la nave al poco de partir porque sintieran
deseos de regresar.

¢, Como eran las naves de Col6n?

Si nos referimos a los estudios de Bjor Landstrém; debio ser la "Santa Maria™ una
carraca pequefia. Era un poco mayor que las otras naves, segun el famoso padre de las
Casas. Sabemos exactamente, porque asi lo cuenta el descubridor en su diario, las velas
que izaba: “... y llevaba todas mis velas de la nao, maestra, dos bonetas, y trinquete, y
cebadera, y mesana, y vela de gavia..."

Muchas reproducciones se han hecho de la "Santa Maria", que, cdmo agudamente
sefiala el autor antes citado, la nave mas famosa del mundo después del Arca de Noé. El
hecho de no haber demasiados grabados que produzcan las carracas del siglo XV
dificulta la reconstruccion de la nao capitana. Pudo tener una eslora de algo menos de
24 metros, la longitud de quilla de algo mas de 16 y cerca de ocho de manga. En cuanto
tonelaje, hay variedad de cifras; si era "algo mayor" que la "Nifia", y ésta era de 60
toneladas, la "Santa Maria" dificilmente rebasaria las 80; es decir, segun significado de
entonces, podia cargar 80 toneles.

La "Pinta" y la "Nifia" eran carabelas, mas rapidas, se mostraron mas eficaces que la
capitana. La "Nifia", a la salida de Palos era una carabela latina, es decir, con velas
latinas en los tres palos, pero en Canarias fue cambiado el aparejo y las dos naves
menores surcaron océano siendo ya carabelas redondas.



la: reproduccion de lo “Santa Maria® que, lIras ser vtilizada en una pelicula, fue llevada
; al puerte barcelonés

La "Maria Galante" era la Unica que tenia cubierta. Las naves menores eran muy
marineras y rapidas. Las dos volvieron a Espafia. No asi la "Santa Maria", que se
destrozo al embarrancar en las arenas americanas. En total, 120 hombres componian la
dotacién. Si se hubiera hecho, como es hoy habitual, una lista tripulacion, se hubiera
encabezado asi:

Nao capitana: almirante, Cristobal Coldn; primer piloto, Pedro Sancho Nufio; segundo
piloto, Sancho Ruiz; maestre, Juan de la Cosa. Y asi hubiera seguido la lista hasta
completarla.

Al fin, la gran travesia

Larga escala hizo Colén en Canarias, a donde llegé a los seis dias de la partida. EI 24 de
agosto pudo ver una erupcién del Teide, y finalmente, con apresuramiento, se hizo a la
mar el 6 de septiembre. Siete dias después fue el susto de la declinacién magnética: la
brdjula no sefialaba a la Estrella Polar. Hubo consternacién a bordo, y Colon explicd
sencillamente que tal estrella giraba alrededor del norte. Un gran aerolito cayé al mar, a
la vista de los navegantes, el 15 de septiembre.

El viento soplaba con fuerza y sin descanso del este y los empujaba hacia las nuevas
tierras. Era tan persistente que algunos pensaban que siempre soplaria ya ese viento y no
podrian regresar jamas. El tiempo fue bueno. Diria Colén que las noches estrelladas del
tropico sélo se diferenciaban de las de abril en Andalucia porque faltaba el intenso
perfume de las flores.



Pero era otro olor, el de las algas, el que prevalecia. Eran tan abundantes que a aquel
trozo de mar que cruzaron en la segunda quincena de septiembre lo denominaron el mar
de los Sargazos.

Unos aguaceros hicieron acto de presencia en los ultimos dias de septiembre. Algin
frente hizo una incursion hacia el sur. El agua refrescé a los expedicionarios, pero
apenas inquieto.

El dia 7 se cambi6 de rumbo hacia el sudoeste, en vez de seguir a poniente. Aquel
cambio marcé un hito en la historia: Colén iba derecho a Norteamérica. Pero el viraje
impuso que la obra civilizadora y colonizadora partiera de Centroamérica. Y, por fin, a
los treinta y tres dias de la partida de Canarias se llegd a la isla de Guanahani de las
Lucayas (¢acaso la isla de Watling?). Una pagina de la historia se habia completado, y
el mapa del tiempo de los dias anteriores habia sefialado, con pocas excepciones, buen
tiempo, con vientos del este, propios de la corriente del flanco meridional del anticiclon
de las Azores.

Llega el mal tiempo

Como es sabido, la primera tierra americana donde pusieron sus pies los espafioles fue
denominada San Salvador. Después, sin que el mal tiempo inquietara mucho, fueron
exploradas Santa Maria de la Concepcién, Fernandina, Isabela y en seguida Cuba,
aquella isla tan grande que le indicaban sin cesar los indios. Col6n nadaba en la
confusion, ya que de un momento a otro esperaba encontrar al Gran Khan, al que antes
visitara Marco Polo. Los indigenas hablaban de un enorme reino no lejano,
posiblemente Méjico; pero Colén, al llegar a Cuba y creer estaba ya en las Indias, no
dud6 en enviar una embajada a quien suponia el Gran Khan. Los emisarios volvieron
encantados por el recibimiento que les dispenso; les ofrecio regalos y por primera vez
en la historia, un hospitalario anfitrion ofrecia tabaco a un visitante europeo.

Ya hacia un mes del descubrimiento. Las naves despliegan las velas y van al oeste.
Comienza el mal tiempo, y Martin Alonso Pinzdn se separa, voluntariamente o no, y
explora por su cuenta. El almirante tiene prisa por regresar y dar cuenta de sus
fantasticos descubrimientos. Adn descubrird una gran isla, a la que encuentra un gran
parecido con el mediodia de Espafia. Los indigenas la llaman Bahio, y él la designa La
Espariola. Por entonces, llegan duros temporales al Caribe. Vuelve a encontrar a Martin
Yafnez Pinzon, y con tiempo infernal, debido posiblemente a la llegada de los
temporales del norte, puesto que ya es enero. Se emprende el regreso el dia 16 pero el
temporal separa a la "Pinta" y la ‘Nifia". La "Santa Maria" ya habia quedado indtil, en
callada por un descuido mientras dormia Coldn. Con sus restos se levanta el fuerte de
Navidad, en el que quedan Diego Arana y cuarenta hombres.

Las carabelas habian llegado con viento muy favorable, y en rapida travesia a América;
era evidente que no podian regresar por el mismo camino de ida, ya que las bordadas se
hubieran hecho interminables. Y otra vez se puso en juego el genio de Coldn: se fue al
norte, seguro de encontrar vientos favorables. Y asi fue: dio facilmente con la corriente
del oeste que le llevaria a Espafia. En realidad, el primer viaje de Coldon fue un completo
rodeo del gran anticiclon de las Azores. A la ida se aprovecho de su corriente del este,



en el borde meridional del sistema de altas presiones, y a la vuelta, la corriente de
poniente.

El dia 18 de febrero arribaba a Santa Maria de las Azores la "Nifa". El gobernador
portugués Castafieda detuvo a Colon, y lo dejaba salir seis dias después. Un furioso
temporal lo lanzaria a Cascaes el 4 de marzo; nuevas dificultades; pero, al fin, el 13 de
marzo puede partir hacia Espafia para tocar el puerto de Palos dos dias después.

Temporales a la vuelta

Martin Alonso, al mando de la “Pinta", realiz6 un viaje directo desde La Espafiola hasta
Bayona de Corufia. Los temporales, sin duda; el encadenamiento de borrascas atlanticas,
tan activas al final del invierno, batieron duramente a la pequefia embarcacion. Pinzén
Ilegé muy enfermo y extenuado, Salié para Palos y llegd el mismo dia que Colon. Ya no
levantaria cabeza, y un par de semanas después fallecia de agotamiento. Como Recalde
y Oquendo un siglo después, luché como un titan contra el mar embravecido, pero al
llegar a tierra firme y segura murio.

¢Por qué no encontro Coldn a los huracanes tropicales?

Dada la época del afio en que se realizo la travesia, lo normal hubiera sido que un ciclon
tropical se hubiera tragado a las carabelas. Y no fue asi. Los temporales padecidos al
regreso y al descubrir La Espafiola fueron seguramente borrascas extratropicales. Aun
es mas chocante que en los otros viajes de Colon tampoco hicieran acto de presencia, ni
a laida ni a la vuelta, los terribles ciclones.
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¢Cudl fue la causa de ello? Eso nos lo preguntamos muchos. Pudo haber sido por una
mera fortuna. Pero resulta duro pensar qué la suerte se repitié tantas veces. Hay que
descartar que hubieran quedado dentro del ojo de un cicldn, sin viento y sélo con las
tipicas lloviznas; pero ello resulta muy poco verosimil. Pudiera ser que algun huracan
tropical los hubiera batido, pero que las naves hubieran podido resistirlo. Eso nos cuesta
gran trabajo creerlo. Porque repetidamente la historia nos hace referencia a naufragios
de naves similares a las de Col6n o alin méas seguras. Ademas, cuando un ciclén de
verdad se dejo sentir en los primeros dias de julio de 1502, la tempestad se llevo nada
menos que veinte naves de don Nicolds de Ovando. Eran, por tanto, aquellas naves
enormemente tan vulnerables a las condiciones extremas del mal tiempo. Cabe una
posibilidad, que nos permitimos apuntar: tal vez en los finales del siglo XV y en el XVI
la actividad de los ciclones tropicales en el Caribe no fuera muy grande y, desde luego,
inferior a la que existe actualmente.
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Para que tal cosa sucediera seria suficiente que la temperatura media del mar hubiera
sido hace cuatro siglos unos dos o tres grados menor que la actual. Y tal cosa bien
puede haber ocurrido. En efecto: el limite de los hielos polares no ha sido siempre el
mismo en los tiempos historicos. En Europa, hacia mediados del siglo XVI se inicié un
periodo frio, que bien pudo haberse anticipado por un crecimiento de los hielos
boreales, lo que traeria de la mano un ligero enfriamiento del Atlantico o; al menos, un
menor contraste térmico en los mares y, por tanto, una disminucién en la actividad de
las grandes perturbaciones atmosféricas. Como observa H. H. Lamb, autoridad en la
historia de los climas en el mundo, en la época de los grandes descubrimientos, iniciada
en los finales del siglo XV, debi6 de haber una etapa de limitada actividad de las
borrascas en los océanos.

De haber estado mas frias que ahora las aguas del Caribe, los ciclones tropicales se
hubieran formado mas hacia el sur. Cuando Cabral fue ‘materialmente lanzado por una
tempestad hacia el Brasil’, acaso fue debido a un coletazo de algun ciclén de los que
ahora aparecen por latitudes mas altas.

Los restantes viajes colombinos

Para la segunda expedicién todo fueron facilidades, y se reunieron nada menos que
diecisiete buques y mil quinientos hombres en la bahia de C&diz, para zarpar el 25 de
septiembre de 1493. La fecha no era muy buena. Se habian embarcado diversos utiles y
utensilios, animales, plantas y otras mil cosas preparadas para la empresa civilizadora.
En este viaje hubo mil penalidades; muchos barcos eran viejos y hacian agua, y por fin
se desembarcaba el 3 de noviembre en la Dominica. El tiempo debié de ser bastante
desfavorable, y seguramente ya los temporales de otofio penetraron en la ruta de este
segundo viaje. Sin embargo, nos resistimos a creer que las naves fueron azotadas por
algun ciclén tropical, que sin duda hubiera deshecho aquella heterogénea flota. Mas
bien, creemos que debieron ser los enemigos atmosféricos de Coldn algunas incursiones
polares, que al llegar a los mares calientes desencadenaron grandes tormentas. En este
viaje se descubririan las Islas de Guadalupe, Dominica, Antigua, Boriquén, que luego
seria Puerto Rico, y otras. En La Espafiola se vio con dolor el fuerte de Navidad
destruido y se fundo la Isabela. EI 10 de marzo de 1496 emprendia en la veterana nave
"Nifia" el regreso a Espafia, algo asustado por las criticas que ya se hacian a su
gobierno. Tras de una durisima travesia, azotado por los temporales de todas clases,
aunque no por los ciclones, llegaba Colon a Cadiz el 11 de junio.

El tercer viaje colombino, despertd mucho menos entusiasmo que el segundo. No era
facil reclutar tripulaciones, pues se habia difundido la noticia de los problemas de Colon
con sus subordinados. Al final, el 30 de mayo, fecha méas adecuada que la de los viajes
anteriores, zarparon de Sanlicar de Barrameda seis buques. Tocaron Cabo Verde, de
donde salieron el 4 de julio. Atravesaron una zona de grandes calmas, desesperantes, y
al fin, el primero de agosto vieron en el horizonte tres picos iguales. A la isla donde
pusieron pie la denominaron Trinidad; por la misma veia Colon por primera vez el
continente americano, que aun creia que era las Indias. Exploré las bocas del Orinoco, y
mas tarde, al llegar a La Espafiola, supo de la rebelion levantada por Francisco Roldan.

Por entonces llegaban reiteradas noticias a la Corte del mal gobierno del almirante, y los
reyes designaron un investigador, Francisco de Bobadilla, que una vez en América



envié a Colon y a sus hermanos encadenados a Espafia. Los monarcas reprobaron la
gestién de Bobadilla, hombre integro y de pocos alcances, y para reparar los males
nombraron a Nicolas de Ovando, que partié de Sanltcar de Barrameda el 18 de febrero
de 1502, al frente de una escuadra de 30 unidades, que llevaban a bordo 2.500 hombres,
el mayor esfuerzo logistico transoceanico realizado hasta entonces.

Aln pudo Colén organizar otro viaje que seria el dltimo. ElI 9 de mayo de 1502, tres
meses después de Ovando, salia también de Sanltcar de Barrameda con cuatro naves:
"Santiago", ‘Palos”, "La Vizcaina" y "La Gallega”. La travesia fue rapida: el 13 de junio
descubria Martinica. Poco después tuvo lugar un hecho muy importante desde el punto
de vista meteorolégico. Coldn predijo la proximidad de un ciclon, basandose en datos
empiricos y astrondmicos. Pidié permiso a Ovando para refugiarse y desembarcar en La
Espafiola, que le fue negado, Colon se busco un refugio, que llamé, Puerto Hermoso. El
huracan llegd y se llevo veinte naves de Ovando. Cosas que suceden por no escuchar a
los que formulan pronosticos meteorolégicos.

El temporal, por la magnitud de sus dafios, fue, sin género de dudas, un auténtico ciclon
tropical y se tragd a dos enemigos de Coldén: Roldan y Bobadilla. Ello sucedia en los
primeros dias de julio de 1502. Aln permaneceria Colon dos afios por América donde
tocaria Honduras, Panamd, exploraria el golfo de Darién y Jamaica. El 12 de
septiembre, desde Haiti, emprendio por Gltima vez el viaje que le llevaria a Espafia. Fue
malisimo, con frecuentisimas tormentas, aguaceros y vientos duros. El 7 de noviembre
de 1504 tocaba la Peninsula; a los pocos dias fallecia Isabel la Catdlica, y dos afios
después, amargado, aunque no tan pobre y desamparado como pintan algunos, fallecia
cristianamente en Valladolid el mas famoso descubridor de la historia.

Descubrié también el anticiclon de las Azores

El mérito de Cristobal Colon no fue sélo el encontrar el camino para ir a América;
también lo tuvo el saber dar con un camino de regreso, al tratar de ir por latitudes mas
altas al volver a Espafia, entre las trayectorias de ida y vuelta lo que hizo "fue poner de
manifiesto la circulacion del anticiclon de las Azores, sistema de altas presiones,
alargado y que cuando esta en su lugar habitual, y bien desarrollado, se extiende desde
nuestra Peninsula hasta el Caribe.

Pero Colén no se dio cuenta por entonces que descubria uno de los pilares de la
meteorologia, al probar la existencia de circulaciones cerradas en grandes masas de aire.
El sino de Cristdbal era no saber toda la verdad de lo que intuia. En aquella centuria,
paralelamente a las exploraciones geogréficas, también se iban desvelando los misterios
de la atmosfera, las corrientes de aire y, sobre todo, las circulaciones de los grandes
sistemas atmosféricos. Casi tres siglos pasarian hasta que se estableciera la circulacion
general atmosférica. Pero Colon dio un paso gigantesco y dejo claro que la atmosfera se
comportaba como un mecanismo hecho para una Tierra esférica.



