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Rafael Cubero Robles,
meteordlogo y aviador. 1927-2007

Luis Gurria.
Colegiado 2.143

En silencio, sin despedirse, sin hacer ruido

Cuando desaparecié Saint-Exupéry, se dijo que se habia ido
como sélo los poetas y los pilotos suelen hacerlo: en silen-
cio, sin despedirse, sin hacer ruido. También Rafael Cubero
se fue de este mundo con total suavidad: “.. pero hasta el
ultimo dia estuvo activo. Con 78 afios Cubero se matriculé en
los cursos de Doctorado de la Escuela Superior de Ingenieros
Aeronduticos. Cogi6 las asignaturas mds duras entre las mate-
madticas, cdlculo, etc. Me pidié algo de apoyo y estuvimos un
afio estudiando periédicamente, codo con codo; sacé matricula
de honor”, recuerda Jaime Garcia-Legaz, cientifico del INM,
Instituto Nacional de Meteorologia. En 2001 contacté con
Cubero para hacerle una entrevista. Me cité en su domicilio
de Madrid y me hablé de su vida, aunque se trataba de un
hombre tremendamente modesto. Cuando terminamos me
preguntd: “¢Y qué piensas hacer con todo lo que te he conta-
do?” Al confirmarle mi intencién de escribir un articulo para
Aviador COPAC, dijo: “No es para nada conveniente que lo
saques ahora. Por favor, intenta publicarlo cuando yo me
muera.”
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Una vida al servicio de la aviacion

Rafael Cubero pertenece a la generacion de pilotos que
transformé completamente nuestra aviacién comercial: pri-
mero introdujeron y generalizaron los procedimientos de
vuelo, y luego fueron a Toulousse para hacer el curso de un
nuevo avién en el que pocos confiaban: Airbus. Su vida y
esfuerzo es un ejemplo a recordar entre los pilotos y cienti-
ficos de hoy y del futuro.

Naci6 en Badajoz en 1927, estudié la carrera de
Matemadticas en Madrid e ingresé en el SMN, Servicio
Meteorolégico Nacional, en 1947. Hizo su primer vuelo
como observador meteorolégico a bordo de un Heinkel
adaptado para prospecciones. Fue destinado a la Base Aérea
de Tablada, en Sevilla. Cubero me hablé de esos primeros
afios como meteordlogo militar: “.. en fin, que llegé un
momento en que volaba bastante con los pilotos militares de
Tablada, disfrutaba mucho y me ensefiaban a despegar, algo de
acrobacia, a tomar... me consideraban uno mds del grupo.
iCubero, que son las fiestas del Corpus en Granada, yo me
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| 1963 — Manises. Cubero frente a un DC-4, recién ingresado en Aviaco. Hasta 1972 no consiguid la excedencia de Meteorologfa.
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Rafael Cubero pertenece a Ia
generacion de pilotos que transformo
completamente nuestra aviacion
comercial

hago la ida y tu la vuelta!, me dijo un teniente amigo al que le
dejaban el avién, una HM, no sé si te acuerdas, una Huarte
Mendicoa. Despegamos de Tablada por la tarde, la fiesta duré
toda la noche y al amanecer salimos corriendo hacia el aerédro-
mo para regresar a Tablada y llegar antes de que empezaran las
clases, pues necesitaban el avién. Pero a mitad del vuelo se paré
el motor. Mi amigo me cogi6 los mandos y eligié un campo de
cultivo con muy buena pinta para la toma de emergencia, pero
fue un desastre: el tren se clavé y capotamos, queddndonos boca
abajo sin poder salir durante mds de media hora y muy asusta-
dos. Teniamos miedo de que el avion ardiera con todo el com-
bustible. Al final llegaron unos paisanos y nos sacaron de allr.
Luego, ya en pie y con alguna magulladura, comprobamos que
en los depdsitos no quedaba ni gota, y mi amigo me preguntd:
Cubero, ¢cudnto has repostado en Granada? Yo me quedé
perplejo ante esa pregunta. ¢ Yo? Yo no, ni se me habia ocurri-
do, contesté. Me dijo: Pero si tu hacias la vuelta... ¢asi queda-
mos, no? Claro, al ver la cara de circunstancias que ponia yo,
se dio cuenta de que estaba hablando con un... meteordlogo.
Empezamos a reir poco a poco, luego a carcajadas, y acabarmos
llorando de risa y abrazados. jLos paisanos nos miraban como
si fuésemos extraterrestres!”.

A los mandos de un avién

Sintié entonces la necesidad de sacarse algun titulo de pilo-
to. Comenzé con el vuelo sin motor, que le enganché. Siguié
volando con sus compafieros de la Base hasta que conoci6
a un ingeniero de Tablada con el titulo elemental militar para
volar la Bucker, el capitdn Tordesillas, que también era el
director del Aeroclub. Cubero se examiné con él y obtuvo el
titulo de Piloto Privado. En 1952 terminé la carrera, con lo
que pasé a ser Meteordlogo titular: “Me destinaron a San
Pablo, en Sevilla, que era el aeropuerto civil. Para volar, ahora
tenia que alquilar aviones del aeroclub, y eso no lo podia hacer
mucho porque era carisimo, bueno, jsi habia que impresionar a
alguna chica pues me rascaba el bolsillo!”. Pero Cubero obser-
vé que muchas personas se acercaban al Aeropuerto para
pedir vuelos a aerédromos que no cubrian las lineas comer-
ciales desde Sevilla, como Cérdoba, Granada o Badajoz:
“..hablé con el delegado de Iberia y le comenté que si surgian
este tipo de propuestas, que yo me ofrecia a pilotar gratis una
avioneta y que el interesado pagase sélo el alquiler de las horas
de vuelo, y asi yo me di muchos garbeos. Los dejaba alli, o que-
daba al dia siguiente y los iba a recoger. Claro que algunos se
rajaban, pues aunque les poniamos la cosa muy bien, habldn-
doles siempre de que se trataba de un avidn particular y tal y
cual, pero cuando llegdbamos al Aeroclub y veian una Bicker, y
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Accidente del DC-g en Granada

En 1992 el comandante Jaime Mazarrasa tuvo un
grave accidente de aviacién. Su DC-g EC-BYH se
estrellé contra la pista o9 de Granada y se parti6 en
dos, con lo que se inicié una investigacién judicial.
La prensa del dia siguiente eché la culpa a los pilo-
tos. Habla el comandante Mazarrasa: “... me enfren-
taba a una situacién desconocida, con muy poca gente
que te apoye y atin menos gente a la que acudir.
Entonces aparecié Rafael Cubero. Desde el primer
momento me ayudd, me animd, me senti arropado.
Me eché una mano fantdstica en un momento en el
que te sientes completamente solo, y me dio un trato
excelente como persona, de forma totalmente desinte-
resada, pues nunca quiso cobrar nada. Hizo un traba-
jo extraordinario, redacté un informe pericial muy bien
documentado que me sirvié enormemente a la hora de
manifestar mis alegaciones. Finalmente el Juzgado de
Santa Fe de Granada archivé el caso y quedé absuelto.
No sabia lo de la muerte de Rafa, no vi ningtin cartel
en firmas,... me he quedado helado”.”. Hoy en dia la
mayoria de aviones comerciales disponen de detec-
tores de mircrorrafagas y de cizalladura, pero no asi
el DC-g de Mazarrasa, fabricado en 1972

1955 - Monflorite, Huesca. El capitdn meteordlogo Cubero frente a una
Fieseler 156 "Cigiiefia" de remolque con la que realizaba la prospeccién mete-
orolégica matinal, durante el curso de instructor de vuelo sin motor. Cubero
obtuvo la insignia C de plata ese mismo afio.
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Ciencia y espiritualidad

“Unos tres afios antes de su muerte, se apunté a mis
clases de catequesis. El decia que no tenia fe, o que
crefa no tenerla, pero es que queria razonarlo todo, y
la fe no se puede razonar. Yo sé que al final Rafa
encontrd las respuestas que buscaba”, cuenta el
parroco amigo que oficié el funeral de Cubero.

les daba un casco, unas gafas, y se las tenian que poner, iQué?
jOiga usted, ¢qué se ha creido?, me ha querido engafiarl, ja,
ja, ja, y alguno se iba para su casa. Pero con la inmensa mayo-
ria era al revés, les parecia una experiencia estupenda, les deja-
ba llevar los mandos en vuelo y se lo pasaban en grande. Pero
el caso es que recuerdo un par que se rajaron”.

Habla Manolo Ledesma, meteorélogo y autor del libro
Meteorologia aplicada a la aviacién (Editorial Paraninfo), del
que se han vendido mas de 35.000 ejemplares: “Estuvimos
durante un afio en universidades norteamericanas. Se trataba
de una beca para mejorar los procedimientos de prondstico
aerondutico. Luego, en el afio 1958, salié una convocatoria para
cubrir una plaza de meteordlogo en Shannon, Irlanda. Habia
que hacer los prondsticos del tiempo para los aviones que vola-
ban de alli a Nueva York. Yo me presenté para esa plaza, como
también Pons y otros muchisimos meteordlogos, pero el director
del servicio irlandés eligié a Cubero, porque era el mejor”.
Cubero, todavia soltero, llegé a Shannon al afio siguiente.
Conocié a un controlador de torre que tenia una Piper Cuby
era instructor de vuelo. Se llama Phelin Cronin e hicieron

1961 - Coonagh, Irlanda. El segundo de la izquierda es Cubero, con per-
sonal del Aeroclub, frente a la Auster Taylorcraft en la que ejercié de ins-
tructor. Foto: Phelin Cronin
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“Rafa siempre estuvo presente desde
que iniciamos el proceso de creacion
del Colegio, aunque sin que se le
notara. Era tremendamente humilde”

una gran amistad. Con el tiempo Cronin animé a Cubero a
obtener también la habilitaciéon de instructor, pero la
Aviacién Civil irlandesa no podia darsela directamente, sino
que tenia que obtenerla en Espafia y convalidarla. Cubero
cogib seis semanas de vacaciones decidido a conseguirlo.
Cronin recuerda: “In Seville he found out that he had to
become a Commercial Pilot before, and to do so the Spanish
authority requested an additional 10 hours of flight in planes of
more than 12.500 pounds. To get them, Cubero could only
afford a rusty Messerschmitt 109 single seat: jand he flew it!
With the rating in his pocket, he came back to Shannon, and
worked part time during the following two years as a flight
instructor. He was successful because people loved him, special-
ly the ladies”.

Se reincorporé a Meteorologia en Espafa tras haber ganado
un gran prestigio en Shannon, pero la aviacién le atrafa cada
vez mas. El y otros veinte pilotos se apuntaron al examen de
IFR que se organizaba en Jerez. Nos lo cuenta uno de sus
comparieros de examen, Daniel Zaera: “AVIACO nos dejé un
avién para ir al examen. Era la época de Carlos Texidor. El tiem-
po estaba malisimo, con fuertes tormentas y un viento huraca-
nado. El fue el tnico que aprobd”. AVIACO lo contraté para el
Convair 440. “Fue algo maravilloso, era como un suefio”,
recordaba Cubero. Zaera aprobé el IFR a los pocos meses y
entré justo después: “A Cubero lo hicieron comandante ense-
guida, y yo volé mucho con él, especialmente en el Convair.
Poco después el INI organizé la fusion entre AVIACO e Iberia, y
ambos pasamos a Iberia el 15 de febrero de 1964. Como ejem-
plo del cardcter amable de Cubero, recuerdo que en esa época
voldbamos con frecuencia al Aeropuerto de La Palma.
Bajdbamos siempre a tomar un café, y Cubero siempre lo pedia
con leche condensada. Con el tiempo, los empleados del bar y
los otros clientes comenzaron a llamarlo Café Cubero”. Unas
semanas después de entrevistarle tuve un vuelo a La Palma
con el B-757y claro, bajé al bar del aeropuerto y pedi un Café
Cubero. La camarera no sabfa de lo que le estaba hablando,
pero el otro camarero se giré y me dijo: “jEsperal... yo te lo
pongo”.

Cubero vol6 el DC-3, DC-4, Bristol, Carvair, Convair 440, F-
27, Caravelle, DC-9, B-727 y A-300, y acumulé més de 17.000
horas de vuelo. Durante los afios que estuvo en Iberia ejer-
cié de oficial de Seguridad de Vuelo, Jefe de Dia e Inspector.
También fue representante espafiol en OTAN para temas
meteorolégicos, miembro del Comité Técnico del SEPLA y
vicepresidente del Grupo de Estudios Meteoroldgicos de
IFALPA, con lo que tuvo gran relacién con cientificos nacio-
nales y extranjeros. Uno de sus muchos amigos era el pres-



tigioso cientifico Pepe Alia, primer presidente de la
Asociacién Meteoroldgica Espafiola; estando un dia en su
domicilio conocié a su hija Loli y se enamord. Como recuer-
da el piloto Daniel Zaera: “conoci a Loli cuando empezaron a
salir de novios, Cubero estaba muy enamorado, y ella también.
Se casaron y tuvieron dos hijos. Cuando los nifios eran peque-
fios, Cubero volaba mucho y ademds acudia a reuniones de
Seguridad de Vuelo, no paraba. Precisamente estaba en un con-
greso en Tailandia cuando se enterd del repentino fallecimiento
de su joven esposa...”.

Un amargo punto de inflexién

La vida cambié completamente para Rafael Cubero. Y a par-
tir de entonces tendria que dedicar mucho mds tiempo a sus
hijos. Ademas Cubero querfa aplicar toda su experiencia en
vuelo a la Meteorologfa, con lo que a los 55 afios solicité el
ingreso en el INM. Jaime Garcia-Legaz, en ese momento sub-
director del servicio, recuerda: “Yo ya lo conocia de oidas, pues
ingresé en Meteorologia justo cuando Cubero se acababa de mar-
char a AVIACO; alli todo el mundo hablaba muy bien de él.
Muchos afios mds tarde, en 1983, estoy en mi despacho y viene a
visitarme un sefior: ‘Hola, soy Rafael Cubero y estoy aqui pues
en Iberia me han dicho que ya no me necesitan, pero todavia
me siento con ganas’. Me hizo muchisima ilusion conocerlo en
persona, y desde entonces iniciamos una gran amistad”.

El meteorélogo Manolo Ledesma enumera sus motivos de
satisfaccion cuando supo que Cubero se incorporaba de
nuevo al INM: “Uno, era un chico fantdstico. Dos, un meteo-
rélogo de alta calidad, y daba prestigio al Servicio. Tres, era pilo-
to, conocia la mayoria de los aeropuertos y podia aportar nue-
vas ideas. Yo siempre he dicho que un meteordlogo tiene que
volar, si no, jestd cojo!”

Garcia-Legaz nos cuenta que Cubero fue Jefe del Servicio de
Aplicaciones Aeronduticas y Maritimas. “Hizo una labor
extraordinaria y potencié muchisimo las relaciones con AENA.
Cuando la Comisién de Accidentes de Aviacién Civil tenia algu-
na duda, sus opiniones y dictdmenes eran definitivos. Su autori-
dad ha sido la mdxima por prestigio y disfrutaba mucho con la
investigacion y el trabajo”. Rafael Cubero Alia se emociona
hablando de su padre: “Cada una de las veces que mi padre se

Cizalladura y turbulencia

Todos los cientificos entrevistados han coincidido en
sefalar que a Cubero no le agradaba publicar directa-
mente sus descubrimientos e investigaciones debido
a su cardcter sencillo y a su gran modestia. Pero la
cizalladura y la turbulencia eran tema principal para
un piloto y eso hizo que si firmase con su nombre
varios trabajos al respecto. Por ejemplo, la revista
Aviador COPAC publicé “La cizalladura descafeina-
da”, que podremos encontrar en la pagina del
Colegio, www.copac.es (Seccién Revista Aviador)

HISTORIAY CULTURA

1981 - Toulouse. Tripulacién de Iberia, al finalizar el curso de A-300. De
izquierda a derecha: ingeniero de vuelo Lanzarote, dos instructores de
Airbus, comandante Cubero y copiloto Santiago Santorio. Formaron
parte del primer grupo de espafioles en volar un Airbus.

puso el uniforme o cuando salia hacia el despacho, decia: Yo iria
igual aunque no me pagaran, pero... que no se enteren...
iQue no se enteren!”

La impronta de un genio
Cubero era un hombre adelantado a su época. Garcia-Legaz
dice que “.. era un pionero en todo, ya a principios de los
ochenta estaba moviendo lo del Cielo Unico, se anticipd veinte
afios”. Al jubilarse del INM en 1992 intensificé su trabajo en
la Vocalia Técnica del SEPLA, en la Asociacién Meteoroldgica
Espariola y en la World Meteorological Organization, ejercié
como perito judicial y como consultor para el disefio de
aeropuertos. Luis A. Ortega dedicé mds de once afios al
COPAC, durante los cuales llevé la Vocalia Técnica y fue
director de Aeropuertos, Navegacion Aérea y Medio Ambiente,
ANAMA. Recuerda que Cubero colaboré con el Colegio
desde sus inicios: “Rafa siempre estuvo presente desde que ini-
ciamos el proceso de creacién del Colegio, aunque sin que se le
notara. Era tremendamente humilde, pero su aportacion era
siempre pertinente y su nivel de conocimientos tan actualizado
como los que estdbamos en vuelo, a pesar de tener una edad
para descansar y disfrutar de la vida. Fue para mi un referente
por su inquietud intelectual y su continuo afdn por aprender,
conocer e implicarse en los temas de nuestra profesion, un espe-
jo en el que mirarse para las futuras generaciones”.
Rafael Cubero Robles nos dejé la tarde del 6 de diciembre de
2007, pero su recuerdo y ejemplo sigue vivo entre muchos
de nosotros. A todos los que le conocimos siempre nos
pedia que cuando muriera no queria ni lloros ni lagrimas, y
que sencillamente brinddsemos por él: jPor ti, Rafal
(Agradezco la ayuda de todos los familiares, amigos y comparieros
de Rafael Cubero Robles que han sido entrevistados asi como el con-
sejo del historiador Carlos Pérez San Emeterio). B
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