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Introduccion

¢, Quién no ha oido hablar de los datos del barcd.@¢§? aficionados mas jovenes
posiblemente no, pero aquellos que disfrutaronadegotedicciones del primer hombre
del tiempo en TVE, D. Mariano Medina, si les remdtfamiliar la referencia al barco K
en las predicciones del tiempo de la época. Eralemento muy importante para las
predicciones en la Peninsula, Baleares y zona ernattiea. Casi siempre hacia mencion
a los importantes datos meteoroldgicos de estaiéstfija. En los mapas del tiempo de
las pantallas de TV se situaba en el Atlanticocaate las costas espafiolas, y mas
concretamente al noroeste de Galicia. Era un pem& mapa del tiempo de importante
referencia en las locuciones televisivas de los &foy 70. Otras veces, pero en menor
medida, se mencionaban los datos de los barcoslbgosé el J, D, C, y asi hasta diez.
Pero el mas famoso para nuestras latitudes erduda el barco K.

Pero ¢qué era y qué fue el barco K?, ¢era un bavito militar?, 0 era un concepto
mas amplio que el de un simple barco?, ¢se mowstaba fijo?, ¢qué informacion
suministraba?, ¢ habia otros barcos fijos similagd$@era asi, ¢ queda alguno en activo
en la actualidad? Se tratara de explicar algunosllee de estas estaciones
meteoroldgicas fijas en barcos que fueron de gtiidad alla por los afios del inicio de
la segunda mitad del siglo pasado tanto en el &tidy Pacifico Norte.

Hoy en dia, las cosas han cambiado notablemente yoyexisten estos barcos de
referencia meteorolégica en los océanos. Salvo ehbarco M. Las actividades y
datos de estos navios has sido reemplazada psredenmentos modernos medidores de
las variables meteoroldgica ocednicas. Por una,pantichos barcos mercantes en sus
rutas oceanicas realizan mediciones del estado adem&r y las condiciones
meteoroldgicas con sensores muy sofisticados ynaiicos, alli por donde navegan
enviando los datos codificados en clave SHIP, cemdacia antes, pero ahora via
satélite. Por otra, boyas marinas fijas y moviéeshiién suministran datos del estado del
tiempo y la mar. Los satélites meteorologicos, maaibientales y de
geoposicionamiento hacen el resto y complement@nieformacion desde el espacio
tomando datos sobre las grandes zonas de los mapesanos: salen mucho mas
baratos. Con la llegada de los nuevos sistemasadsnision y tratamiento de datos

1 El barco M, gestionado por el Servicio Meteorabdgile Noruega, finalizé su misién el 1 de enero de
2010.



oceanicos, las estaciones en barcos fijos tengadis contados para su desaparicion
casi completa. Como asi ha sido.

Antecedentes historicos y generalidades: una visid@esde la otra orilla
del Atlantico

La idea de disponer de estaciones meteorologicad enéano se origind en los dias
iniciales de las comunicaciones por radio y deviacin de transporte transoceanica.
Desde 1921, el Director del Servicio Meteorologicancés propuso establecer un
conjunto de barcos fijos de observacion del tiemmoosférico en el Atlantico Norte.
De sus datos se beneficiaria la navegacion mariyingh incipiente servicio aéreo
trasatlantico. Hasta entonces, las estaciones matepdcabian sido instaladas en barcos
para propositos especiales tales como en un viadattantico de la NAVY, el NC-4 de
los EE.UU., en 1919 y el vuekmelia Earhart Pacifien 1937.

La pérdida de un avién de la Pan American, en 188Bido al tiempo atmosférico en
un vuelo transpacifico, incitd a los guardacostés @ficina de Meteorologia de EEUU
a comenzar pruebas para usar observaciones desiakbs de la atmdsfera usando
equipos meteoroldgicos en globos. Su éxito fugual dio lugar a una recomendacion
del comandante E. H. Smith de la Patrulla Interaadidel Hielo para poner en servicio
una red de navios en el océano Atlantico.

La Segunda Guerra Mundial produjo un aumento diamdn la navegacion aérea
transatlantica, y en enero de 1940 el presidenterieamo Roosevelt establecio “el
Servicio Atlantico de Observacion del Tiempo”, Adlantic Weather Observation

Service que usaba datos proporcionados por los barcodagastas y los observadores
de las Oficinas meteoroldgicas del tiempo de losJEE

La mayoria de los vuelos en ese momento utilizaasmutas meridionales. El 10 de
febrero de 1940, dos barcos armados de 327 pieagte tipo cutters, Bibb y Duane,
ocuparon las posiciones 1 y 2 —que serian las peras de las estaciones D y E (ver
carta de posicionamiento de navios).




Dos de los primeros tipos de barcos guardacostaslizados para misiones de
observacion del tiempo a principios de 1940 cercarmlas costas americanas. Fuente:
http://www.oceandivers.com/charter/wrecks/uscgc.htny

http://www.oceandivers.com/charter/wrecks/whec33.m

Con los EE.UU., incorporados a la Il Guerra Mundi@$ barcos guardacostas fueron
orientados a otros deberes bélicos y antisubmariyndas estaciones meteoroldgicas
fueron asumidas por un surtido abanico amplio dedsa desde yates a cargueros
abandonados, operados por los guardacostas queistnatian datos meteorologicos.

Como el trafico aéreo trasatlantico aumentabaaiarpasi se hizo con el nUmero de las
estaciones de observacion del tiempo. El papdiatapo durante la Batalla del Mar de
Coral y de los vuelos de transporte en el Pacificolugar a las estaciones que iban
instalandose en ese océano. En el méximo del Berigbia 22 estaciones atlanticas y
24 en el Pacifico.

Al final de la guerra, la NAVY intenté desactivar ¢ontinuidad de las operaciones de
los barcos del tiempo, pero la presion de variagamzaciones dio lugar al
establecimiento de un sistema permanente de 18i@wsa en el Pacifico. Algunas de
éstas se muestran en la figura siguiente (pagireob)las posiciones y las naciones que
las mantenia en funcionamiento enumeradas en la tdjunta. Los costes del
programa fueron compartidos por las naciones quetengn las lineas de aviones
transocednicas.

Una patrulla tipica del tiempo estaba “en una @taclurante 21 dias. Una "estacion”
era una rejilla de 210 millas con cuadrados de 1lltasncuadradas, cada una con
designaciones alfabéticas. El cuadradito centtsd,lg nave ocupaba generalmente, era
el "OS" ("on-station"). Un faro de radio transmildalocalizacién de la nave. Veremos
mas adelante estos conceptos de forma ampliadét&stente hablando, no habia un
barco denominado como K, A, etc... Lo que habiaueeazona ocupada por un barco
gue periddicamente era sustituido por otro, coo mmbre y siempre se situaba en una
posicion aproximadamente fija denominada con uni lemaylscula de la figura
adjunta. En determinadas ocasiones el barco méigao “fijo” debia abandonar la



posicién central de la rejilla para evitar pertwibaes atmosféricas adversas, realizar
labores de rescate, etc. Dichas variaciones deciposdel punto fijo debian ser
informadas lo mas correctamente posible.

Un avion sobrevolaba la nave y recibiria la posicgu curso y su velocidad por radar,
y los datos del tiempo. Las observaciones supald€idel tiempo eran transmitidas
cada tres horas, y los sondeos de niveles altbzadas con un globo y radiosonda, que
suministraban datos en la vertical cada seis lola 12 horas. De las observaciones
de altura se obtuvieron datos de la temperaturaigglhumedad, presion, y direccién y
velocidad del viento hasta alturas de 50.000 p#&s700 m). Las observaciones
oceanogréficas fueron muy utilizadas desde el amoieya que suministraban datos
valiosisimos en zonas vacias de informacion.

A comienzos de 1945 y continuando hasta el firza,rlaves de los EE.UU. hicieron

observaciones batitermégraficas (B/T) que constituyoy en dia el archivo mas grande
existente de B/T. Muchos programas especificosrta plazo fueron realizados con los

oceandgrafos que montaban con frecuencia en lasnAdemas de ser reporteros del
tiempo atmosférico y asistentes de la navegacas,nhves del tiempo rescataron a
muchas personas en naufragios de barcos y de avione

El comienzo del fin: 1970

Por los afios 70's, los nuevos aviones a reacCHEme@pron en escena y estos requerian,
en menor medida, los datos de las estaciones dig@sanicas. Los sistemas de
comunicacioén se hicieron mas eficaces y la aparid&los satélites dio comienzo a una
nueva era a la hora de proporcionar datos del tetngnsmitir informacion y servir de
ayuda para la navegacion aérea y maritima desegpakio. Pero aparecian en escena
los nuevos requerimientos de los modelos de priédicoumérica del tiempo que
requerian datos en la vertical para alimentar kEdewcas de prediccion de dichos
modelos. En 1974, el Servicio de Guardacostas anlogplanes para terminar con las
estaciones de los EE.UU., y en 1977 el ultimo béjealel tiempo fue substituido por
una boya. El programa internacional termin6 cuasali® la Ultima nave: la estacion M
en 1981. En la actualidad es la Unica que est&terog aun registrando valiosos datos
frente a las costas de Noruega (véase la notarinalpio del articulo).



Ocean Weather Satatiqrns

Estaciones meteoroldgicas fijas oceanicas, 1940-098

El mapa muestra las 13 estaciones meteorologicasapentes establecidas en 1946
por la Organizacion de Aviacion Civil de Nacionesidas. Los costes del programa
fueron compartidos por las naciones que operabadtimeas aéreas transocedanicas. Las
letras que faltaban de la secuencia alfabética esmulas para las estaciones que
trabajaron y observaron el tiempo durante la Segubderra Mundial pero no fueron
incluidas en el programa de estaciones meteor@ségae la post guerra. Fuente
http://www.whoi.edu/oceanus/viewlmage.do?id=46982343

El barco guardacostas Sebago fue fotografiado en fsicion “A” en enero de 1949.



Los datos de los barcos fijos meteoroldgicos fuenma fuente de informacion
importantisima ya que realizaban tomas de datosrashsindpticas tanto de la
atmosfera como del estado de la mar. A determindmbeias realizaban sondeos
atmosféricos en la vertical de temperatura, vigntoumedad. En la figura adjunta
vemos el lanzamiento de un globo meteorolégico.
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Globos como el de la figura eran soltados cada séisras desde la cubierta de los barcos para tomar
datos meteorolégicos en la vertical, llegando incho hasta los 15.000 m de altura.

Otras estaciones meteoroldgicas oceanicas

Habia otros barcos que realizaban medidas metgicaky oceanicas alla por los afios
60 y 70. Se toma al pie de la letra lo escrito $énchez y Zabaleta (1963) en su libro
referenciado para describir dichas estaciones demdecluian los buques fijos:

Estaciones Meteoroldgicas Oceanicas. Buques selenaidos Yy buques
suplementarios. Disposiciones legales.

Los mares, que ocupan la mayor parte de la sugetéirestre, constituirian inmensas
lagunasen la informacion meteoroldgica, de no existirevbatorios flotantes; es decir,
buquesque al igual que los observatorios de la red seeeefectuasen y difundiesen
observaciones singpticas simultdneamente con ésta.

De esta forma se consigue una red de observaciaeésicas de densidad aceptable, si
bien todavia quedan amplias zonas maritimas, edpemite en los mares australes, en
donde las observaciones efectuadas siguen sietadiménte insuficientes.

La OMM ha clasificado las estaciones meteoroldgicas dobde buques de la siguiente
manera:



» Estaciones Meteoroldgicas Oceanic@xgan Weather Station@WS).
« Estaciones de buques seleccionados.
« Estaciones de buques suplementarios.

Las Estaciones Meteorologicas Oceanicam barcos (por lo regular antiguas fragatas)
gue se mueven dentro del area de una pequefaaadté 10 millas nauticas de lado;
es decir, que ocupan posiciones fijas en el océdnofinanciacion se la reparten
diecinueve Estados, cuyas lineas de Aviacion @ivdviesan el Atlantico Norte, entre
ellos Espafia, merced a un acuerdo de la OAW@bhdnizacion de Aviacion Civil
Internaciona).

Los barcos estacionegOcean Weather Shipsos proveen Canada, Estados Unidos,
Noruega, Suecia, Holanda, Francia y Gran Bretafa.

Existen un total de nuevEstaciones Oceéanicasn el Atlantico, cuyo nombre y
posicién, asi como la nacionalidad de los barcos t@s$ sirven, se expresan a
continuacion:

‘i’r"]';‘:i_:;:i{; Posicion Nacionalidad de los buques
(A)lfa (4YA) 62° N 33° W _{:;t'{ill Bretafia - Francia - Ilol-;mda.
(Byravo (4YB) 56" N 51° W Canadd v U, S. A,

(C)harlie (4YC) 53 N 35° W U.S. A,

(D)elta  (4YD) 44° N 41°W | U.S. A

(E)cho (4YE) 35° N 48° W U. S, A,

(I)ndia  (4YB) 59 N 19° W  Gran Bretaia - Holanda.

(Duliett (4Y]) 52° N 200 W Gran Bretafia - Francia - Holanda.

(Kilo | (4YK) 4%N 16° W Gran Bretana - Francia - Holanda.
_ff;'i}lk.e (4YM) _ 66" N 02° E Suecia - Noruega. .

En la figura siguiente se pueden ver las posicialeedas nueve OWS del Atlantico
Norte.

En el Pacifico Norte existen analogamente otras &ataciones Ocednicas: las
(N)ovember (4YN), (P)apa (4YP), (Q)uebec (4YQ),d8a (4YS), (U)niform (4YU) y
(V)ictor (4YV).

Las misiones meteoroldgicas de estas OWS (pueshdefbetuar ademas misiones de
ayuda a la navegacion, de busqueda y salvamergagrdunicaciones) son asimilables
a las de una estacion terrestre de primerisimeg@aie ocho observaciones, como
minimo, de superficie al dia, con intervalos des theras; cuatro observaciones de
viento en altura, y un minimo de dos radiosondepaddinamico diarios.
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Estaciones oceanicas fijas del Atlantico Norte. Fagée Sanchez y Zabaleta (1963).

Ni que decir tiene que el equipo meteorologico ae Hstaciones Meteoroldgicas
Oceanicases del tipo mas completo que pueda existir en astacion terrestre de
primera fila.

Los buques seleccionadesn barcos mercantes a los que los distintos gudsie por

acuerdo internacional (Convenio Internacional dedres para la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar), asignan la misién de efectuaemtaciones meteoroldgicas, al
menos a las cuatro horas sindpticas (0000 Z, 06AQ2@ Z y 1800 Z). Existen en el
mundo un total de unos 3.500 buques seleccionaylas,pertenecen a la inmensa
mayoria de los paises maritimos, de los que 36egmonden a Espafa. Sus
observaciones se registran enDBhrio Meteorolégico de a bordoy se radian a

cualquiera de las estaciones costeras designadaslgp@oncentracion de mensajes
meteoroldgicos de la zona que atraviesan, gozagagwiokidad de trafico y de exencion
de latasa telegrafica de a bord&l equipo meteoroldgico de los buques selecciosmad
es suministrado por los correspondientes Servibi@teoroldgicos, asi como los
distintos formularios y documentos que se utilipara el registro de las observaciones.

Los buques suplementaricemplementan la red de los seleccionados, en meiside
cooperacion en las observaciones. Se les recomiefetduar éstas a las horas
sinopticas y deben radiarlas siempre que se ememesah zonas de escasa densidad de
tréfico.

Existen también los llamaddbsiques auxiliarescuyas observaciones meteoroldgicas no
estan sujetas a horario.

Segun la legislacién vigente, el Ministerio de Corie (Subsecretaria de la Marina
Mercante) comunica al del Aire (Servicio Meteorab@gNacional) los nombres de los
buques seleccionados entre los que naveguen pas ZEnmas interés meteoroldgico,



asi como las altas o bajas que se produjeron eld® de manera que la red queda
siempre constituida por 36 buques. Por su partdjresterio del Aire ha organizado, a
partir de 1956, las llamadasgencias de Enlagcedeterminados puertos espafioles
(Barcelona, Cadiz, La Corufia, Bilbao y Las Palmas ka mision de coordinar las
actividades de los buques seleccionados con laid®eddaritima del Servicio
Meteorologico Nacional (concentracion y centraliagacde las observaciones de los
buques, depdsitos de material y documentacion mudégica para éstos, recogida de
sus Diarios Meteorolégicos de a bordo, etc.).

El dltimo barco oceanico fijo del tiempo: El barcoM
He aqui un resumen de las caracteristicas del bértmdavia en activo.

Lugar del barco M: Mar de Noruega

Posicion: 66°N 2°E

Categorias: (1) Operativa

- Nave con estacion meteoroldgica, hidrografiaanografia y biogeoquimica

Breve descripcion:

- 1 estacion
- Variables medidas:

- temperatura, salinidad, y (desde 1953) oxigemmsal en las profundidades
estandares a 2200 metros.

- temperatura y salinidad en las profundidadesdstés abajo a 1000 metros 3
0 4 veces a la semana.

- Fecha de inicio de la toma de datos: el 1 deboetde 1948.
- Intervalo del servicio: Este programa ha estashcibnando continuamente desde el 1
de octubre de 1948 hasta la fecha, obstaculizaaki@mwalmente por el tiempo extremo.

Andlisis cientifico: La realizacibn de medidas oceanograficas diarias lan
profundidades del mar noruego desde el 1 de octl@8 con la estacion del tiempo
del océano (OWS) M, en 66°N, de 02°E, puede reptasela serie temporal
homogénea mas larga existente del océano. La @sthtiesta funcionando sobre el
margen este de la cuenca atlantica, donde un rana cbrriente esta entrando en el
area, ver figura siguiente. La localizacion denmser estratégica para estudiar la
afluencia atlantica y el agua profunda del mar egou El Instituto Meteorolégico
noruego opera la OWS M. BEeophysical Institutede la Universidad de Bergen, es
responsable del programa hidrografico.
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Sistema principal de corrientes de la zona indicadeon la
posicion del barco M.

Grupos / paises responsableSvein @sterhusjerknes Centre for Climate Research
and Geophysical InstitutéJniversidad de Bergen, Noruega.

Status: El barco M continuara sus operaciones en afios exsd Ademas de los
programas estdndares de observaciones hidrografedagprograma bioldgico y
geoquimico existente, se propone que con el pragfoharfront se debe equipar de un
perfilador acustico Doppler. La financiacion a targlazo para el barco M no esta
asegurada.

Tecnologia:El método de obtener las observaciones de la teypary de la salinidad
(por botellas de Nansen) no ha cambiado perceptéiee, tampoco lo ha hecho la serie
temporal, que, de hecho, es homogénea. Aunquenesimlo es robusto, consume
mucho tiempo y no resuelve el estandar de hoy media instrumento nuevo, 8ka
Bird MicroCat CTDQ que mide la temperatura y la salinidad, comoesuphto a las
medidas viejas con botellas de Nansen.

Politica de los datosios datos en tiempo real: (incluyendo la tempeegatiel agua del
mar, SST), los datos meteorolégicos estandaresasentiten tiempo real a la red
mundial de comunicaciones y se pueden también dgscdesdéttp://www.met.no/
Otros datos: Los datos hidrogréaficos son publicoseypueden obtener del portal
http://www.gfi.uib.no/

10



Links / Web-sites: Mas informacion emttp://www.gfi.uib.no/

Texto original de Svein @sterhus (April 2005)

Referencias

Si deseas disponer de mas informacion y de lossdd¢oalguna de las estaciones
oceanicas mencionadas aqui puedes dirigirte a:

http://acmd.nasa.gov/records/GCMD BODC NAtl OWS fsceMet.html

Y aqui:

http://www.ices.dk/Ocean/project/data/ows.htm

“Curso de Meteorologia y Oceanografia”, 1963. Qas&Anchez Reus y Carlos
Zabaleta Vidales. Subsecretaria de la Marina Maecan

11



