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Introduccion

¢, Quién no ha oido hablar de los datos del barcd.@¢§? aficionados mas jovenes
posiblemente no, pero aquellos que disfrutaronadegotedicciones del primer hombre
del tiempo en TVE, D. Mariano Medina, si les remdtfamiliar la referencia al barco K
en las predicciones del tiempo de la época. Eralemento muy importante para las
predicciones en la Peninsula, Baleares y zona ernattiea. Casi siempre hacia mencion
a los importantes datos meteoroldgicos de estaiéstfija. En los mapas del tiempo de
las pantallas de TV se situaba en el Atlanticocaate las costas espafiolas, y mas
concretamente al noroeste de Galicia. Era un pem& mapa del tiempo de importante
referencia en las locuciones televisivas de los &foy 70. Otras veces, pero en menor
medida, se mencionaban los datos de los barcoslbgosé el J, D, C, y asi hasta diez.
Pero el mas famoso para nuestras latitudes erduda el barco K.

Pero ¢qué era y qué fue el barco K?, ¢era un bavito militar?, 0 era un concepto
mas amplio que el de un simple barco?, ¢se mowstaba fijo?, ¢qué informacion
suministraba?, ¢ habia otros barcos fijos similagd$@era asi, ¢ queda alguno en activo
en la actualidad? Se tratara de explicar algunosllee de estas estaciones
meteoroldgicas fijas en barcos que fueron de gtiidad alla por los afios del inicio de
la segunda mitad del siglo pasado tanto en el &tidy Pacifico Norte.

Hoy en dia, las cosas han cambiado notablemente yoyexisten estos barcos de
referencia meteorolégica en los océanos. Salvo ehbarco M. Las actividades y
datos de estos navios has sido reemplazada psredenmentos modernos medidores de
las variables meteoroldgica ocednicas. Por una,pantichos barcos mercantes en sus
rutas oceanicas realizan mediciones del estado adem&r y las condiciones
meteoroldgicas con sensores muy sofisticados ynaiicos, alli por donde navegan
enviando los datos codificados en clave SHIP, cemdacia antes, pero ahora via
satélite. Por otra, boyas marinas fijas y moviéeshiién suministran datos del estado del
tiempo y la mar. Los satélites meteorologicos, maaibientales y de
geoposicionamiento hacen el resto y complement@nieformacion desde el espacio
tomando datos sobre las grandes zonas de los mapesanos: salen mucho mas
baratos. Con la llegada de los nuevos sistemasadsnision y tratamiento de datos

1 El barco M, gestionado por el Servicio Meteorabdgile Noruega, finalizé su misién el 1 de enero de
2010.



oceanicos, las estaciones en barcos fijos tengadis contados para su desaparicion
casi completa. Como asi ha sido.

Antecedentes historicos y generalidades: una visid@esde la otra orilla
del Atlantico

La idea de disponer de estaciones meteorologicad enéano se origind en los dias
iniciales de las comunicaciones por radio y deviacin de transporte transoceanica.
Desde 1921, el Director del Servicio Meteorologicancés propuso establecer un
conjunto de barcos fijos de observacion del tiemmoosférico en el Atlantico Norte.
De sus datos se beneficiaria la navegacion mariyingh incipiente servicio aéreo
trasatlantico. Hasta entonces, las estaciones matepdcabian sido instaladas en barcos
para propositos especiales tales como en un viadattantico de la NAVY, el NC-4 de
los EE.UU., en 1919 y el vuekmelia Earhart Pacifien 1937.

La pérdida de un avién de la Pan American, en 188Bido al tiempo atmosférico en
un vuelo transpacifico, incitd a los guardacostés @ficina de Meteorologia de EEUU
a comenzar pruebas para usar observaciones desiakbs de la atmdsfera usando
equipos meteoroldgicos en globos. Su éxito fugual dio lugar a una recomendacion
del comandante E. H. Smith de la Patrulla Interaadidel Hielo para poner en servicio
una red de navios en el océano Atlantico.

La Segunda Guerra Mundial produjo un aumento diamdn la navegacion aérea
transatlantica, y en enero de 1940 el presidenterieamo Roosevelt establecio “el
Servicio Atlantico de Observacion del Tiempo”, Adlantic Weather Observation

Service que usaba datos proporcionados por los barcodagastas y los observadores
de las Oficinas meteoroldgicas del tiempo de losJEE

La mayoria de los vuelos en ese momento utilizaasmutas meridionales. El 10 de
febrero de 1940, dos barcos armados de 327 pieagte tipo cutters, Bibb y Duane,
ocuparon las posiciones 1 y 2 —que serian las peras de las estaciones D y E (ver
carta de posicionamiento de navios).




Dos de los primeros tipos de barcos guardacostaslizados para misiones de
observacion del tiempo a principios de 1940 cercarmlas costas americanas. Fuente:
http://www.oceandivers.com/charter/wrecks/uscgc.htny

http://www.oceandivers.com/charter/wrecks/whec33.m

Con los EE.UU., incorporados a la Il Guerra Mundi@$ barcos guardacostas fueron
orientados a otros deberes bélicos y antisubmariyndas estaciones meteoroldgicas
fueron asumidas por un surtido abanico amplio dedsa desde yates a cargueros
abandonados, operados por los guardacostas queistnatian datos meteorologicos.

Como el trafico aéreo trasatlantico aumentabaaiarpasi se hizo con el nUmero de las
estaciones de observacion del tiempo. El papdiatapo durante la Batalla del Mar de
Coral y de los vuelos de transporte en el Pacificolugar a las estaciones que iban
instalandose en ese océano. En el méximo del Berigbia 22 estaciones atlanticas y
24 en el Pacifico.

Al final de la guerra, la NAVY intenté desactivar ¢ontinuidad de las operaciones de
los barcos del tiempo, pero la presion de variagamzaciones dio lugar al
establecimiento de un sistema permanente de 18i@wsa en el Pacifico. Algunas de
éstas se muestran en la figura siguiente (pagireob)las posiciones y las naciones que
las mantenia en funcionamiento enumeradas en la tdjunta. Los costes del
programa fueron compartidos por las naciones quetengn las lineas de aviones
transocednicas.

Una patrulla tipica del tiempo estaba “en una @taclurante 21 dias. Una "estacion”
era una rejilla de 210 millas con cuadrados de 1lltasncuadradas, cada una con
designaciones alfabéticas. El cuadradito centtsd,lg nave ocupaba generalmente, era
el "OS" ("on-station"). Un faro de radio transmildalocalizacién de la nave. Veremos
mas adelante estos conceptos de forma ampliadét&stente hablando, no habia un
barco denominado como K, A, etc... Lo que habiaueeazona ocupada por un barco
gue periddicamente era sustituido por otro, coo mmbre y siempre se situaba en una
posicion aproximadamente fija denominada con uni lemaylscula de la figura
adjunta. En determinadas ocasiones el barco méigao “fijo” debia abandonar la



posicién central de la rejilla para evitar pertwibaes atmosféricas adversas, realizar
labores de rescate, etc. Dichas variaciones deciposdel punto fijo debian ser
informadas lo mas correctamente posible.

Un avion sobrevolaba la nave y recibiria la posicgu curso y su velocidad por radar,
y los datos del tiempo. Las observaciones supald€idel tiempo eran transmitidas
cada tres horas, y los sondeos de niveles altbzadas con un globo y radiosonda, que
suministraban datos en la vertical cada seis lola 12 horas. De las observaciones
de altura se obtuvieron datos de la temperaturaigglhumedad, presion, y direccién y
velocidad del viento hasta alturas de 50.000 p#&s700 m). Las observaciones
oceanogréficas fueron muy utilizadas desde el amoieya que suministraban datos
valiosisimos en zonas vacias de informacion.

A comienzos de 1945 y continuando hasta el firza,rlaves de los EE.UU. hicieron

observaciones batitermégraficas (B/T) que constituyoy en dia el archivo mas grande
existente de B/T. Muchos programas especificosrta plazo fueron realizados con los

oceandgrafos que montaban con frecuencia en lasnAdemas de ser reporteros del
tiempo atmosférico y asistentes de la navegacas,nhves del tiempo rescataron a
muchas personas en naufragios de barcos y de avione

El comienzo del fin: 1970

Por los afios 70's, los nuevos aviones a reacCHEme@pron en escena y estos requerian,
en menor medida, los datos de las estaciones dig@sanicas. Los sistemas de
comunicacioén se hicieron mas eficaces y la aparid&los satélites dio comienzo a una
nueva era a la hora de proporcionar datos del tetngnsmitir informacion y servir de
ayuda para la navegacion aérea y maritima desegpakio. Pero aparecian en escena
los nuevos requerimientos de los modelos de priédicoumérica del tiempo que
requerian datos en la vertical para alimentar kEdewcas de prediccion de dichos
modelos. En 1974, el Servicio de Guardacostas anlogplanes para terminar con las
estaciones de los EE.UU., y en 1977 el ultimo béjealel tiempo fue substituido por
una boya. El programa internacional termin6 cuasali® la Ultima nave: la estacion M
en 1981. En la actualidad es la Unica que est&terog aun registrando valiosos datos
frente a las costas de Noruega (véase la notarinalpio del articulo).



Ocean Weather Satatiqrns

Estaciones meteoroldgicas fijas oceanicas, 1940-098

El mapa muestra las 13 estaciones meteorologicasapentes establecidas en 1946
por la Organizacion de Aviacion Civil de Nacionesidas. Los costes del programa
fueron compartidos por las naciones que operabadtimeas aéreas transocedanicas. Las
letras que faltaban de la secuencia alfabética esmulas para las estaciones que
trabajaron y observaron el tiempo durante la Segubderra Mundial pero no fueron
incluidas en el programa de estaciones meteor@ségae la post guerra. Fuente
http://www.whoi.edu/oceanus/viewlmage.do?id=46982343

El barco guardacostas Sebago fue fotografiado en fsicion “A” en enero de 1949.



Los datos de los barcos fijos meteoroldgicos fuenma fuente de informacion
importantisima ya que realizaban tomas de datosrashsindpticas tanto de la
atmosfera como del estado de la mar. A determindmbeias realizaban sondeos
atmosféricos en la vertical de temperatura, vigntoumedad. En la figura adjunta
vemos el lanzamiento de un globo meteorolégico.
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Globos como el de la figura eran soltados cada séisras desde la cubierta de los barcos para tomar
datos meteorolégicos en la vertical, llegando incho hasta los 15.000 m de altura.

Otras estaciones meteoroldgicas oceanicas

Habia otros barcos que realizaban medidas metgicaky oceanicas alla por los afios
60 y 70. Se toma al pie de la letra lo escrito $énchez y Zabaleta (1963) en su libro
referenciado para describir dichas estaciones demdecluian los buques fijos:

Estaciones Meteoroldgicas Oceanicas. Buques selenaidos Yy buques
suplementarios. Disposiciones legales.

Los mares, que ocupan la mayor parte de la sugetéirestre, constituirian inmensas
lagunasen la informacion meteoroldgica, de no existirevbatorios flotantes; es decir,
buquesque al igual que los observatorios de la red seeeefectuasen y difundiesen
observaciones singpticas simultdneamente con ésta.

De esta forma se consigue una red de observaciaeésicas de densidad aceptable, si
bien todavia quedan amplias zonas maritimas, edpemite en los mares australes, en
donde las observaciones efectuadas siguen sietadiménte insuficientes.

La OMM ha clasificado las estaciones meteoroldgicas dobde buques de la siguiente
manera:



» Estaciones Meteoroldgicas Oceanic@xgan Weather Station@WS).
« Estaciones de buques seleccionados.
« Estaciones de buques suplementarios.

Las Estaciones Meteorologicas Oceanicam barcos (por lo regular antiguas fragatas)
gue se mueven dentro del area de una pequefaaadté 10 millas nauticas de lado;
es decir, que ocupan posiciones fijas en el océdnofinanciacion se la reparten
diecinueve Estados, cuyas lineas de Aviacion @ivdviesan el Atlantico Norte, entre
ellos Espafia, merced a un acuerdo de la OAW@bhdnizacion de Aviacion Civil
Internaciona).

Los barcos estacionegOcean Weather Shipsos proveen Canada, Estados Unidos,
Noruega, Suecia, Holanda, Francia y Gran Bretafa.

Existen un total de nuevEstaciones Oceéanicasn el Atlantico, cuyo nombre y
posicién, asi como la nacionalidad de los barcos t@s$ sirven, se expresan a
continuacion:

‘i’r"]';‘:i_:;:i{; Posicion Nacionalidad de los buques
(A)lfa (4YA) 62° N 33° W _{:;t'{ill Bretafia - Francia - Ilol-;mda.
(Byravo (4YB) 56" N 51° W Canadd v U, S. A,

(C)harlie (4YC) 53 N 35° W U.S. A,

(D)elta  (4YD) 44° N 41°W | U.S. A

(E)cho (4YE) 35° N 48° W U. S, A,

(I)ndia  (4YB) 59 N 19° W  Gran Bretaia - Holanda.

(Duliett (4Y]) 52° N 200 W Gran Bretafia - Francia - Holanda.

(Kilo | (4YK) 4%N 16° W Gran Bretana - Francia - Holanda.
_ff;'i}lk.e (4YM) _ 66" N 02° E Suecia - Noruega. .

En la figura siguiente se pueden ver las posicialeedas nueve OWS del Atlantico
Norte.

En el Pacifico Norte existen analogamente otras &ataciones Ocednicas: las
(N)ovember (4YN), (P)apa (4YP), (Q)uebec (4YQ),d8a (4YS), (U)niform (4YU) y
(V)ictor (4YV).

Las misiones meteoroldgicas de estas OWS (pueshdefbetuar ademas misiones de
ayuda a la navegacion, de busqueda y salvamergagrdunicaciones) son asimilables
a las de una estacion terrestre de primerisimeg@aie ocho observaciones, como
minimo, de superficie al dia, con intervalos des theras; cuatro observaciones de
viento en altura, y un minimo de dos radiosondepaddinamico diarios.
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Estaciones oceanicas fijas del Atlantico Norte. Fagée Sanchez y Zabaleta (1963).

Ni que decir tiene que el equipo meteorologico ae Hstaciones Meteoroldgicas
Oceanicases del tipo mas completo que pueda existir en astacion terrestre de
primera fila.

Los buques seleccionadesn barcos mercantes a los que los distintos gudsie por

acuerdo internacional (Convenio Internacional dedres para la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar), asignan la misién de efectuaemtaciones meteoroldgicas, al
menos a las cuatro horas sindpticas (0000 Z, 06AQ2@ Z y 1800 Z). Existen en el
mundo un total de unos 3.500 buques seleccionaylas,pertenecen a la inmensa
mayoria de los paises maritimos, de los que 36egmonden a Espafa. Sus
observaciones se registran enDBhrio Meteorolégico de a bordoy se radian a

cualquiera de las estaciones costeras designadaslgp@oncentracion de mensajes
meteoroldgicos de la zona que atraviesan, gozagagwiokidad de trafico y de exencion
de latasa telegrafica de a bord&l equipo meteoroldgico de los buques selecciosmad
es suministrado por los correspondientes Servibi@teoroldgicos, asi como los
distintos formularios y documentos que se utilipara el registro de las observaciones.

Los buques suplementaricemplementan la red de los seleccionados, en meiside
cooperacion en las observaciones. Se les recomiefetduar éstas a las horas
sinopticas y deben radiarlas siempre que se ememesah zonas de escasa densidad de
tréfico.

Existen también los llamaddbsiques auxiliarescuyas observaciones meteoroldgicas no
estan sujetas a horario.

Segun la legislacién vigente, el Ministerio de Corie (Subsecretaria de la Marina
Mercante) comunica al del Aire (Servicio Meteorab@gNacional) los nombres de los
buques seleccionados entre los que naveguen pas ZEnmas interés meteoroldgico,



asi como las altas o bajas que se produjeron eld® de manera que la red queda
siempre constituida por 36 buques. Por su partdjresterio del Aire ha organizado, a
partir de 1956, las llamadasgencias de Enlagcedeterminados puertos espafioles
(Barcelona, Cadiz, La Corufia, Bilbao y Las Palmas ka mision de coordinar las
actividades de los buques seleccionados con laid®eddaritima del Servicio
Meteorologico Nacional (concentracion y centraliagacde las observaciones de los
buques, depdsitos de material y documentacion mudégica para éstos, recogida de
sus Diarios Meteorolégicos de a bordo, etc.).

El dltimo barco oceanico fijo del tiempo: El barcoM
He aqui un resumen de las caracteristicas del bértmdavia en activo.

Lugar del barco M: Mar de Noruega

Posicion: 66°N 2°E

Categorias: (1) Operativa

- Nave con estacion meteoroldgica, hidrografiaanografia y biogeoquimica

Breve descripcion:

- 1 estacion
- Variables medidas:

- temperatura, salinidad, y (desde 1953) oxigemmsal en las profundidades
estandares a 2200 metros.

- temperatura y salinidad en las profundidadesdstés abajo a 1000 metros 3
0 4 veces a la semana.

- Fecha de inicio de la toma de datos: el 1 deboetde 1948.
- Intervalo del servicio: Este programa ha estashcibnando continuamente desde el 1
de octubre de 1948 hasta la fecha, obstaculizaaki@mwalmente por el tiempo extremo.

Andlisis cientifico: La realizacibn de medidas oceanograficas diarias lan
profundidades del mar noruego desde el 1 de octl@8 con la estacion del tiempo
del océano (OWS) M, en 66°N, de 02°E, puede reptasela serie temporal
homogénea mas larga existente del océano. La @sthtiesta funcionando sobre el
margen este de la cuenca atlantica, donde un rana cbrriente esta entrando en el
area, ver figura siguiente. La localizacion denmser estratégica para estudiar la
afluencia atlantica y el agua profunda del mar egou El Instituto Meteorolégico
noruego opera la OWS M. BEeophysical Institutede la Universidad de Bergen, es
responsable del programa hidrografico.
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Sistema principal de corrientes de la zona indicadeon la
posicion del barco M.

Grupos / paises responsableSvein @sterhusjerknes Centre for Climate Research
and Geophysical InstitutéJniversidad de Bergen, Noruega.

Status: El barco M continuara sus operaciones en afios exsd Ademas de los
programas estdndares de observaciones hidrografedagprograma bioldgico y
geoquimico existente, se propone que con el pragfoharfront se debe equipar de un
perfilador acustico Doppler. La financiacion a targlazo para el barco M no esta
asegurada.

Tecnologia:El método de obtener las observaciones de la teypary de la salinidad
(por botellas de Nansen) no ha cambiado perceptéiee, tampoco lo ha hecho la serie
temporal, que, de hecho, es homogénea. Aunquenesimlo es robusto, consume
mucho tiempo y no resuelve el estandar de hoy media instrumento nuevo, 8ka
Bird MicroCat CTDQ que mide la temperatura y la salinidad, comoesuphto a las
medidas viejas con botellas de Nansen.

Politica de los datosios datos en tiempo real: (incluyendo la tempeegatiel agua del
mar, SST), los datos meteorolégicos estandaresasentiten tiempo real a la red
mundial de comunicaciones y se pueden también dgscdesdéttp://www.met.no/
Otros datos: Los datos hidrogréaficos son publicoseypueden obtener del portal
http://www.gfi.uib.no/
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Links / Web-sites: Mas informacion emttp://www.gfi.uib.no/

Texto original de Svein @sterhus (April 2005)

Referencias

Si deseas disponer de mas informacion y de lossdd¢oalguna de las estaciones
oceanicas mencionadas aqui puedes dirigirte a:

http://acmd.nasa.gov/records/GCMD BODC NAtl OWS fsceMet.html

Y aqui:

http://www.ices.dk/Ocean/project/data/ows.htm

“Curso de Meteorologia y Oceanografia”, 1963. Qas&Anchez Reus y Carlos
Zabaleta Vidales. Subsecretaria de la Marina Maecan
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NOTA PRELIMINAR: Al hacer este articulo, me he bdsaen los trabajos que
aparecieron en laRevista de Meteorologia Maritimadel antiguo Servicio
Meteoroldgico Nacional, actual INM. Basicamenteyae transcribir lo que escribio el
meteorélogo D. Carlos Zabaleta Vidales, al que émdimos un reconocido
agradecimiento por su trabajo. En esta revistatiexun apartado de NOTICIAS y las
notas finales de este articulo han sido sacadasdlate Como se verd, el barco K se
reposicioné a otro punto pasando a ser la estéi@oR.

LOS SERVIOLAS METEOROLOGICOS DEL ATLANTICO (I)

Antecedentes

A, B, C, D, E, H, I J, K, M. De sobra comprendetare no se trata de un abecedario
mutilado, sino de la relacion de las estacionesanelogicas fijas del Atlantico Norte,
las Ocean Weather StationgO.W.S.), que no hay que confundir con los bugyes
las sirven, Ocean Weather Ships Diez son, como vemos: cinco de ellas (las
occidentales), norteamericanas; las otras cincopeas.




No intentaremos en la brevedad de un articulo Had@storia de sus comienzos, que se
remontan a la Segunda Guerra Mundial, en la qadécaazé en el Atlantico un maximo
de 22 estaciones meteorologicas. Nos limitaremiasrsmte a dar una idea del sistema
actual. Tuvo éste su origen en el incremento desletos comerciales trasatlanticos,
debido al cual las naciones interesadas suscnbiaro acuerdo en Londres
(Conferencia de Estados del Atlantico Norte para k& Estaciones Meteorologicas
Atlanticas) en 1946. Por él se establecié una red de 13 estciijas, costeadas por
los Estados participantes. Los Estados Unidos sgonsabilizaron operativamente de
siete de estas estaciones y diversos Estados esgrajgelas restantes, entre 1947 y
1948. Una nueva conferencia, también en Londres13#9, redujo el numero de
O.W.S. de 13 a 10, y en 1954, por razones econdndcaueve. Los americanos
convirtieron lo que quedaba de sdantic Weather Patrol de la época bélica en
buques meteorolégicos del Servicio de Guardacostsponsabilizandose de las
actuales estaciones B, C, D, E y posteriormenisu@uesta» H. A fue asignada a Gran
Bretafia, Francia, Noruega y Holanda. | a Gran Beeta Holanda; J y K a éstas,
juntamente con Francia, y M a Noruega y PaisessB&jomantenimiento anual de cada
barco asciende a casi medio millén de ddlaresemls modernos.

Desde 1954 la red atlantica es la que podemosnvier fegura, funcionando la probable
«estacion H» a partir de 1970. (Véase el nimere [aevista)

Los buques meteoroldgicos

Diecinueve paises, cuyas lineas aéreas atraviégsttdmtico Norte y entre los cuales
esta, naturalmente, Espafa, contribuyen a los gdstonantenimiento de las estaciones
meteoroldgicas oceénicas, segun el acuerdo N. &. North Atlantic Ocean Stations)
de 1960 en La Haya. Como acabamos de ver, sélo oaciones se responsabilizan de
su funcionamiento operativo, suministrando ellasbarcos.

El Servicio de Guardacostas de los Estados Unidstind diezcuters de tres tipos
distintos a las estaciones B, C, D, E y seguraméntestos buques desplazan unas dos
mil toneladas y sus motores de propulsion dies# turbinas les permiten alcanzar en
promedio mas de quince nudos. Uno de ellos, el e&d®», dirigid en 1957 la
blusqueda y salvamento de los naufragos del velensaa «Parnir» (véase el nimero 1
de laRevistg. Citemos también de pasada al «Coos Bay», «HalirM, «Matagorda»,
«Chincoteague», «Camplaell»...

0.W.S. "Weather Reporter” (Grom Breaia)

Gran Bretafia poseia cuatro corbetas del tipo «Flopara las estaciones A, |, J y K,
pero, posteriormente las ha sustituido por fragipas«Castle», bastante mayores. Sus
nombres, «Weather Adviser», «Weather Monitor», «WeraReporter» y «Weather



Surveyor» revelan inequivocamente su mision, pargue cuentan con una oficina
meteorolégica completa situada en el puente supekopopa, dos receptores de
radiosonda, radar, mesa de trazado de vientos tema ay equipo completo de

instrumentos meteorolégicos, entre ellos algundecatara a distancia. Desplazan 1.800
toneladas, su velocidad maxima alcanza los 16 nytkode crucero los nueve.

N.M.5. “Franca " f-’.f'am:.-'g)

Francia sustituy6 en 1959 las fragatas «Mermoz»Lg Werrier» por dos barcos
meteoroldgicos construidos especialmente parafiestel «France I» y el «France II»,
que sirven las estaciones A, J y K. Con sus doganéladas, estos hermosos navios
tienen dos cubiertas corridas, rodas inclinadaoyag de crucero. Muy marineros,
disponen de estabilizadores desde 1967. Sus hé&eeelas les proporcionan una
velocidad maxima de 15 nudos. Entre su dotacidurdig 18 técnicos (meteordlogos y
personal de radio), disponiéndose también a bordo atbjamiento para 16
supervivientes. Su equipo meteoroldgico, muy cotople moderno, incluye radares
para las observaciones en altura y un registragon@atico del oleaje.

Aunque no operan en el Atlantico, sino en la edtaél del Pacifico, digamos de paso
qgue los magnificos buques canadienses «VancouverxQuadra» han sido
especialmente disefiados, al igual que los francese® barcos meteoroldgicos.

0.5, "¢ rrus® {Holanda)

Holanda, para las estaciones A, |, J y K, compasticbn Francia y Gran Bretafia, y M,
con Noruega, dispone de las fragat@arus» y «Cumulus, de unas dos mibneladas,
17 de nudos de velocidad maxima y nueve de cru€nmpradas a los Estados Unidos
(en otro tiempo se llamaron «Abilene» y «Forsythegtan actualmente dotadds
equipo meteorolégico completo, radar meteorologigo de navegacion 'y
radiogoniémetro.

Sus servicios los dirige un comité que incluye espntantes del Real Instituto
Meteoroldgico Holandés y de la Direccion Generalad®larina Mercante. El «Cirrus»
fue baja en 1970.



Suecia y Noruega atienden, con Gran Bretafia, Frgntiolanda, la estacién A, y con
Holanda la M. Cuentan para ello con los dos bugoegegos «Polar Front I» y «Polar
Front II», cuyos nombres evocan la famosa «Esddetaega» de Meteorologia, y que
son dos ex corbetas britanicas transformadas,iplel«~lower». Tienen su base en
Bergen (como los antiguos barcos vikingos) y despial.300 toneladas, pudiendo
hacer como maximo algo mas de 15 nudos. Aparte udegsiipo meteorologico

convencional, similar al de los buques meteoroligjibritanicos, disponen de un

registrador electronico de la radiacion solar, meigandose también electronicamente
los vientos en altura.

0.5 "Polar Front 1" (kuw;?

Tales son loserviolas meteoroldgicos del Atlanticoque hacen guardia permanente en

los diez puntos del mapa que conocemos como O.WsSdecir, como Estaciones
Meteoroldgicas Oceanicas. Pero...

¢, Qué es una estacion meteoroldgica oceanica?

En los mapas meteorolégicos, las O.W.S. se regasepor un punto bajo la
correspondiente sigla impresa. Pero este puntonmdditso representa un cuadrado de
210 millas nauticas de lado, cuyos ejes estantades de Norte a Sur y de Este a
Oeste. El area que encierra eE$tacion Meteorolégica Oceéanica
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En la figura adjunta podemos verla. Aparece diddith cuadriculas de diez millas de
lado cada una. La central, dibujada en negro, sendimacuadrado del centrqg siendo
importante que el buque que sirve la estacion sganga dentro de ella, especialmente
para que pueda dar con precision marcaciones r&ismo los buques no pueden
anclar, esto requiere bastante pericia por pattefideal de guardia en el puente.

Una de las muchas misiones de las O.W.S. es sirviadiofaros para la navegacion.
En este caso, la sefal de identificacion consistéag dos ultimas letras de su sefial
distintiva (que es 4YA para la estacion A, 4YB pa, 4YK para la K, etc.) y otro
par de letras para indicar su posicion en la estad\si (véase la figura) si el barco a
cargo de la estacion K estd en el cuadrado U cemtmsmitirdA YKOS cada veinte
segundos. Si no esta en él, pero si dentro detd&i@s, y transmite, por ejemplo,
YKIM, indica entonces que esta en la cuadricula kBl decir a unas 37 millas nauticas
y demorando unos 56° del cuadrado de] centro, comue su posicion queda
perfectamente determinada.

Pensamos que con estas ligeras ideas queda deflardmente lo que es ukatacion
Meteorologica Oceéanica

De ello se infiere que es impropio decir como maoheces hemos oido «el barco K»,
refiriendose a la mas conocida en Espafa de lasSD.Mb hay, como hemos visto,

ningun barco «K», sino el «Weather Monitor», o Etance ll», o el «Cumulus», o...
gue estan a cargo de la estacion K

LOS SERVIOLAS METEOROLOGICOS DEL ATLANTICO (II)

Misiones

Las O.W.S. efectian tres clases de servicios: muéaicos, de ayuda a la navegacion
y de busqueda y salvamento, independientemente aeretransmision de
comunicaciones.

Se han establecido distintas prioridades entres,ebegun la situacion en que se
encuentre la estacion, la cual estd también regulapdidiendo ser normal, de
incertidumbre, de alerta o dé peligro.

El orden de prioridad de las misiones es como sigue

- En condiciones normales: Meteorologia, ayudasrealegacion.

- En la fase de incertidumbre: ayudas a la navégadileteorologia, busqueda y
salvamento.

- En la fase de alerta: ayudas a la navegaciogueds y salvamento, Meteorologia.
- En la fase de peligro: busqueda y salvamentajasya la navegacion, Meteorologia.

Pese a la vital importancia de las otras misiolaegazon de ser de las O.W.S. son las
misiones meteoroldgicas.



_ Anemdmetras
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Con sus magnificas instalaciones, esquematizadda &gura, efectian diariamente

ocho observaciones completas de superficie, diflasden clave FM 21 SHIP, a las
horas sindpticas internacionales, ademas de olrsenes especiales no sujetas a
horario; cuatro observaciones de viento en altusa yninimo de dos radiosondeos, a
00Z y 12Z. Las observaciones en altitud deben alrannos 18.000 metros, pero hay
que advertir que las OWS suelen llegar en promadititudes superiores a éstas.

En este tipo de observaciones, puede emplearsdasl de blusqueda aérea o de control
de tiro. Como éstos no funcionan por encima de uf@sde elevacion, el buque
meteoroldgico debe maniobrar durante el sondeo @datar el cono de silencio del
radar, y luego tener en cuenta sus movimientos efdailo del viento en altura.

Como centros de comunicaciones, las O.W.S. retrig@msnmensajes para buques,
aviones o estaciones terrestres.

Asimismo, difunden aeronotificaciones de traficogplds centros de control de area de
Reykjavik, Gander, Shannon, Santa Maria, etc., gtig@en escucha constante en 500
kc/s para el trafico de socorro.

Todo ello forma parte del trabajo rutinario, esigete lascondiciones normalesPero
de vez en cuando se altera la rutina: no se tieogaias de un avidén o un buque corre
peligro. Empieza, pues, la fase de incertidumbrtal Yez la de alerta y la de peligro.

TTT XXX SOS

En transmision CQ, cualquier aviso rutinario deusieigzgd va precedido de las letras
TTT (Convenio para la seguridad de la vida humanal enar). Asi, por ejemplo, todo
buque y, por tanto, los buques meteoroldgicos t@mbieben difundir avisos del
temporal, de ciclon tropical o de presencia deokiesiempre que los observen. Ello
forma parte del trabajo normal a bordo.

Pero cuando se encuentra en fase de alerta, un&SOr¥¢ibe y retransmite mensajes
encabezados por las siglas XXX, que significan emecga». O por las fatidicas SOS,
«socorro», que hacen pasar el buque meteorologieseade peligro. Ello implica,

segun hemos dicho, la prioridad de la busquedé&/grsanto sobre sus demas misiones.

Muchas veces, el centro coordinador de salvameziémd en el bugue meteorologico la
direccion y organizacion de éste. En tal caso,.\&.S. asigna zonas de busqueda, actia



como centro de coordinacién y control e impidedacentracion peligrosa de aviones
de busqueda El buque abandonaré incluso su estacion cuango pr@babilidades de
éxito en el salvamento, pudiendo decirse que dE884 se han salvado unas 300 vidas,
correspondiendo un nimero mayor de personas sahadaufragios de barcos que a
accidentes de aviacion.

En este caso, y cuando se trata del amaraje fofawdpel buqgue meteoroldgico sitla
ocho o diez flotadores luminosos, colocados avates de unos cien metros, a lo largo
de la trayectoria de amaraje prevista, dirigiendiena@as el haz de un reflector
horizontalmente en direccion de la «pista» liquglda visibilidad es mala. Se dirige al
avion por medio de radar o marcaciones radio gs gireciso por el estado de la mar, se
dan vueltas alrededor del area de amaraje, armjaceite en ella por medio de
bombas. Una vez que ha amarado el avion, se bbtajua las lanchas salvavidas y se
preparan las redes trepadoras para proceder atee$e la tripulacion.

Muchas veces, se ha efectuado con éxito este @popdraciones, casi siempre con
aviones militares. Citemos, por ejemplo, el salvatmez| 4 de septiembre de 1960, en
pésimas condiciones meteoroldgicas, de la tripdhadie un avion en ruta a Islandia,
falto de combustible, con la brdjula inutilizadacgn cuatro mil kilos de dinamita a
bordo. El buque meteorologico «Polar Front II» icéptdo su mensaje de socorro y el
avibn pudo amarar con éxito en la estacion A, salege los dos pilotos de su
tripulacion.

En cuanto a salvamento de naufragos, y aunquetgesifituctuosa, recordemos la
basqueda, en medio de espantosas condiciones ldeymgal tiempo, de la motonave
danesa «Hans Hedtof», que se perdié en enero & tt85 chocar con un iceberg. El
buque meteorologico «Campbell» dejo la estaciomtieeel 21 de enero y el 15 de
febrero, para coordinar las operaciones de busqiedantes de su regreso era evidente
gue no habia esperanzas de encontrar supervivientes

La inmensa mayoria de las veces, sin embargo, dguedla desde las O.W.S. se ve
coronada por el éxito, debiendo a ellas su vidéeoames de personas.




Y no olvidemos a sus bravas dotaciones. Pensemediaany a los meteordlogos al
analizar sus valiosos informes, siempre exact@ngie puntuales. Porque es muy
distinto encontrarse un temporal ocasional durambe viaje transatlantico, que
permanecer en un area minuscula durante veintenticheco dias, hasta que llega el
relevo, y «aguantar» sin posibilidades de salitadestacion. Pensemos también en la
actitud filoséfica de la dotacion, tachando un tlés otro en el calendario, aunque
impavidamente registren en sus mensajes olasiele metros

Incluso hubo una ocasién en que el mar se cobr@® edctima un barco meteorolégico.
El 13 de septiembre de 1950, el «Laplace», fraffatecesa de casi 2.000 toneladas,
adquirida en los Estados Unidos al igual que sudasies «Mermoz», «Le Verrier» y
«Le Brix», abandonaba la estacion K, tras veintliess de servicio, relevada por el
«Mermoz». En su travesia a Saint Malo y retrasamtaeb mal tiempo, su capitan
decidié anclar en la bahia de La Frasnaie hastanahecer, para evitar los riesgos de
una entrada nocturna en puerto. Una mina magrd¢i¢a época de la guerra choc6 con
su casco en la medianoche del 15 de septiembreLd&flace» se hundidé en cinco
minutos y con €l su capitan y 22 hombres. Quedheritos 29 y se rescataron ilesos
41. Una noche dramética. Pero frente a ella questapse la implacable rutina de
muchos miles de dias de mar, duros y anénimospgiedrcos meteoroldgicos, desde
hace ya afios.

Inclinémonos, pues, con respeto ante estwgiolas que tratamos de simbolizar en el
escudo adjunto: es el «badge» (escarapela) quanlnbre la «blue ensign» los buques
meteoroldgicos britanicos, izado por primera vemanzo de 1949. Y vemos que sobre
él campean tres escuetas palabras cuyo significadocemos yaODcean Weather
Ship.

CARLOS ZABALETA VIDALES
Meteorologo, jefe de la Seccion de Meteorologia Miéima

- Texto tomado de I&evista de Meteorologia Maritiman®® 5 y 6, de septiembre y
diciembre de 1971 respectivamente. Ministerio deleAServicio Meteorologico
Nacional.

NOTICIAS INTERNACIONALES

Una cuestion importante entre las que se tratamfa e/l Reunién en Tokio de la
Comision de Meteorologia Maritima (CMM) en el mesattubre de 1972 se refiere a
la obtencién de las observaciones meteorolégicda srar. Actualmente, el nimero de
buques seleccionados, suplementarios y auxilismepsoxima a los 7.000, por lo que
se considerd que reviste mayor importancia la aiddende mejores observaciones que
el incremento de los buques.

Para el logro de dicho objetivo son tan deseablpsréeccionamiento del instrumental
meteorolégico como la formacién de los observadaresrdo.

En cuanto a las observaciones en altitud realizgoas los bugues moviles de
observacién voluntaria, se consideré oportuno uevauenfoque de la cuestion,



teniendo en cuenta las posibilidades de medicidla demperatura en la vertical desde
los satélites.

Deciamos en el numero 10 deRavista(Noticias Internacionales) que el Acuerdo para
las Estaciones Oceanicas del Atlantico Norte (NA@Sitinuaria en vigor hasta 1975,
administrandolo a partir de entonces la OMM y n@RCI (Organizacion de Aviacion
Civil Internacional), ya que las misiones de logjims meteoroldgicos fijos serian
fundamentalmente meteorolégicas, afectando a tadasctividades de los estados mas
gue a la navegacién aérea solamente.

Sin embargo, los Estados Unidos, conforme al datietiX del Acuerdo, dan por
terminada la vigencia de éste el 30 de junio det18tirando dos de sus estaciones el
30, de junio de 1973, una tercera el 31 de diciemylda cuarta el 30 de junio de 1974,
de modo que a partir de entonces no hay que cootalas estaciones occidentales
americanas B, C, D y E. Seguiran, en cambio, opagtla estacion H (380 N, 710 W)
y las del océano Pacifico.

Ante el grave problema meteoroldgico plantead@NM celebré una reunién oficiosa
en Ginebra entre el 30 de mayo y el 1 de juniogizsaa la que asistieron delegados de
20 paises signatarios del Acuerdo NAOS.

Entre los acuerdos a que se llegaron, destacargneola red de buques oceanicos fijos
se considero indispensable, ya que los sistememailivos que podrian sustituirlos

(satélites, boyas y globos a nivel constante) pakden considerarse como un valioso
complemento de las observaciones de la red de butp®o en superficie como en

altitud. Los buques seleccionados presentan ehvsroente de su cambio continuo de
Posicion a lo largo de sus travesias, y que éstgmn dken blanco» considerables
extensiones del Atlantico Norte.
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Se program0 también una conferencia para princiggosliciembre de 1973 sobre un
nuevo Acuerdo NAOS, patrocinado por la OMM, prepdase un borrador del mismo,
del que entresacamos:

- La red quedaria formada por nueve estacionesp goaximo, y cuatro, como,
minimo.

- Se establece un Consejo para la Administraciobtilizacion del Acuerdo,
formado por un representante de cada pais sigmaEsie pagara una contribucién
anual en funcion de su producto nacional brutagsofactores.

El Acuerdo entrara en vigor en forma provisionalletle julio de 1974, y en forma
definitiva un afio después, debiendo tener una olura@e quince anos.

Podra cambiarse el nimero de estaciones o de byudaetase de servicios prestados.

En el mapa adjunto presentamos la red NAOS tal cemoprevé que quedara
constituida el 1 de julio de 1974.

- Texto tomado de l|aRevista de Meteorologia MaritimaSeptiembre de 1973.
Ministerio del Aire Servicio Meteorologico Nacionalapartado de Noticias
Internacionales).

El barco K pasa a la posiciéon R
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(...) No obstante, una red de bugues meteorolodisses cara, muy cara. Hay que
tener en cuenta que los cuatro buques britaniasteaies (vease n° 5 deRavistg, ya
muy viejos, tendran que ser sustituidos por dovasjdo que incrementara ain mas el
coste del sistema NAOS.

Por todo ello, se consider6 como mas idonea unaleeduatro estaciones, tal como
aparece en la figura (circulos negros grandesa®nuevas letras de de identificacion)
que podrian ser atendidas por dos o tres buquéisos la C, dos nuevos britanicos la
L, uno noruego y otro holandés la M y dos francdaeR (“Romeo”, actual “Kilo”,
ligeramente desplazada de lugar). En el mismo rappeecen como circulos pequefios
en blanco las actuales estaciones de la red, & estaran hasta junio de 1975.

- Texto tomado de IRevista de Meteorologia Maritimaunio de 1974. Ministerio del
Aire Servicio Meteorologico Nacional (apartado datibias Internacionales).

En el namero de diciembre de 1974 ya solo aparecatro barcos fijos: (M)ike,
(C)harlie, (L)ima y (R)omeo. El ultimo es asignaérancia y ocupa una posicion algo
mas al norte que la del antiguo barco K. Los gadéols red de barcos fijos se disparan
y poco a poco van desapareciendo. Hoy [octubre086]%06lo perdura el barco M, a
cargo de Noruega.

Referencias
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